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STARK'VOR ORT -
SEIT 60 JAHREN UND AN
21 BUROSTANDORTEN

Liebe Leserinnen und Leser,

die vorliegende Ausgabe unseres Firmenmagazins féllt ein wenig aus
der Reihe, denn in plan'! steht nicht wie gewohnt eine Planungs-
typologie oder ein bestimmter Leistungsbereich im Vordergrund. In

diesem Heft geht es um unsere Blirostandorte mit unseren Mitarbeite-
rinnen und Mitarbeitern, um die heute Uber 850 frau- und mannstarke

SchiiBler-Plan-Unternehmensgruppe.

LStark vor Ort" lautet der Titel von plan''. Damit meinen wir zu-
allererst unsere regionale Préasenz und Néhe zu unseren Auftragge-
bern. Dariber hinaus steht er fir das umfassende Leistungsspektrum
der SchiiBler-Plan-Gruppe an heute 21 Biirostandorten und damit
auch fur die Kompetenz unserer hochqualifizierten Ingenieurinnen
und Ingenieure.

Uber unser Kerngeschéft hinaus, die origindren Planungs- und
Managementleistungen von Bauingenieuren, bieten wir unseren
Auftraggebern heute zahlreiche Spezialkompetenzen an: von der
Geotechnik diber Baulogistik und Umweltplanungen bis hin zum Con-
struction Management. Kurz gesagt: ein 360-Grad-Beratungs- und
Planungsspektrum.

Als mein Vater, Diplomingenieur Willi SchiiBler, sich 1958 in Diissel-

dorf selbststandig machte, konnte er nicht erahnen, was sich aus dem

urspriinglichen Einmannbiro fiir Statik einmal entwickeln wiirde. 60
Jahre spater besitzt SchiiBler-Plan anndhernd KonzerngréBe und hat
sich im Baubereich zu einem in Deutschland fiihrenden Ingenieur-
dienstleister entwickelt. Aber GréBe allein war und ist fir uns nicht
das Merkmal fiir Qualitat. Unser Ziel ist es, — neben der Wahrung
unserer Unabhéngigkeit — unsere Kompetenz kontinuierlich zu
verstarken, auszubauen und weiterzuentwickeln. Unsere Unterneh-
mensgroBe bedeutet auch, dass wir unseren Auftraggebern standort-

iibergreifend mit Konsequenz und Stringenz gegeniibertreten missen,

die SchiiBler-Plan unverwechselbar machen. Unabhangig davon, ob
Sie mit uns lhr Projekt in Hamburg, Leipzig, Karlsruhe oder Miinchen
realisieren. Standortlibergreifender Know-how-Transfer tber interne
Fortbildungsprogramme, Wissensmanagement Uber digitale Medien
und Einrichtungen wie Fachbereichstreffen stellen dies sicher.

19 Biirostandorte in den wichtigsten Wirtschaftszentren Deutsch-
lands sowie eine Gesellschaft in Warschau und eine Dependance in
Khartum stehen damit sicherlich auch fiir 60 Jahre erfolgreiche Un-
ternehmensgeschichte. Sie sind das Ergebnis unserer kontinuierlichen
Entwicklung, Expansion und Zukunftsorientierung. Getreu unserer
Philosophie, dass wir uns in Augenhéhe mit unseren Auftraggebern

bewegen wollen. Und sie sind insbesondere das Ergebnis der langjah-

rigen erfolgreichen Zusammenarbeit mit unseren Auftraggebern und
Planungspartnern, fiir die wir uns herzlich bedanken!

Zur Zukunft des Unternehmens gehort insbesondere auch, dass wir
das Unternehmen der kommenden Generation (ibergeben und damit
in neue Hande gelegt haben.

Meine Geschaftsfiihrerkollegen, Herr Bernd Wagenbach und Herr
Wolfgang Wassmann, und ich haben Anfang des Jahres unsere
Gesellschafteranteile auf unsere Téchter Frau Christina Zimmermann,
geborene SchiiBler, Frau Paula Wagenbach und Frau Nina Baden-
Wassmann (bertragen. Wir haben ihnen damit nicht irgendwelche
Lshares”, sondern eine groBe Verantwortung (ibergeben. Wir freuen
uns sehr, dass sich unsere drei Téchter dieser Verantwortung im klaren
Bekenntnis zur Tradition und zu den Werten unseres Ingenieurunter-
nehmens stellen.

Unser Jubildumsjahr 2018 haben wir unter das Motto ,60 Jahre
Zukunft planen” gestellt. Unser Anspruch und das Versprechen an
unsere Kunden sowie an uns selbst erfahren mit der Ubertragung
unserer Anteile auf die ndchste Generation auch auf diese Weise ihren
aktiven Ausdruck.

In plan'" présentieren wir Ihnen anhand kurzer Standortportraits
sowie aktueller Projekte die Stdrken unseres Ingenieurunterneh-
mens. Die Griindungen unserer Biirostandorte fiihren Sie dabei als
Meilensteine durch die Geschichte von SchiiBler-Plan: Nicht selten
stehen hinter den Biiroeréffnungen bedeutende Projekte, die fir unser
Unternehmen, die Entwicklung in der Baubranche oder die jeweiligen
Stadte zukunftsweisend waren. Wer SchiiBler-Plan also heute ist und
was uns deutschlandweit ausmacht, haben wir versucht, auf den
nachfolgenden Seiten darzustellen. Wer dartiber hinaus in die Historie
und Entwicklung unseres Unternehmens eintauchen méchte, den
laden wir ein, auf www.60jahrezukunftplanen.de unsere Jubildums-
Website zu besuchen.

Ob analog hier in plan'" oder digital im Web — ich wiinsche lhnen

eine interessante LektUre.

Ihr

Norbert SchiiBler
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INTERVIEW MIT
NORBERT SCHUBLER

Das Gesprach fiihrte
Burkhard Frohlich,

ehem. Chefredakteur der
DBZ Deutsche BauZeitschrift,
am 15. August 2018

in DUsseldorf
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Herr SchiiBler, Sie fithren heute ein Unternehmen mit
Familientradition. Welche personliche Bilanz ziehen Sie
aus dieser 60-jahrigen Geschichte?

Meine personliche Bilanz ist die, dass es
gelungen ist, dieses Unternehmen ungeachtet des Wachstums eigen-
standig und unabhangig zu bewahren. Und im Sinne dieser person-
lichen Bilanz ist es so, dass wir es iiber die Unabhangigkeit hinaus
tatsachlich geschafft haben, in Deutschland eine fiihrende Ingenie-
urgesellschaft im Baubereich zu werden. Das Unternehmen wachst.
Verglichen mit dem Zeitpunkt, zu dem mein Vater das Unternehmen
der nachsten Generation (ibergeben hat, liegen wir heute bei etwa
der dreifachen Unternehmensgrofe.

War es fiir Sie von vornherein klar, dass Sie Bauingenieur-
wesen studieren?

Bereits als Schiller arbeitete ich beim dama-
ligen Marubeni-Center an der ImmermannstraBe, der Trinkhausbank
an der K& und der HochstraBe am Marsenbroicher Ei. Und ich habe
in der Firma meines GroBvaters sehr viel gearbeitet. Dieser war nach
dem Zweiten Weltkrieg mit der ganzen Familie aus dem Westerwald
hier nach Diisseldorf gezogen und hat als Maurermeister eine kleine

Bauunternehmung aufgebaut. Von daher bin ich schon sehr friih mit
der Baubranche in Beriihrung gekommen.

Und fiir Ihren Vater war ganz klar, dass Sie als Sohn das
Unternehmen iibernehmen werden?

Ich weiB gar nicht, ob mein Vater damals
schon so dezidiert dariiber nachgedacht hat. Aber er war natrlich
immer Patriarch und Familienmensch und hat das mit Sicherheit im
Hinterkopf gehabt. Wenn ich heute das Verhaltnis von mir zu meiner
Tochter betrachte, die ja seit drei Jahren im Unternehmen tatig ist,
stelle ich fest: Das entwickelt sich sehr gut, aber es kommt auch nicht
von allein. Deshalb bin ich stolz darauf, dass Christina mit der klaren
Aussage ins Unternehmen eingestiegen ist, hier Verantwortung iiber-
nehmen zu wollen. Das ist nicht selbstverstandlich. Man kann sich
das wiinschen, aber es ist letztlich eine Entscheidung, die von demje-
nigen kommen muss, der dann in die Zukunft gehen will. Insofern war
das auch bei meiner Tochter nicht von vornherein klar.

Wir haben gerade schon iiber die GroBe und die Bedeutung
SchiiBler-Plans als Dienstleistungsunternehmen gesprochen.
Was ist eigentlich fiir Sie an SchiiBler-Plan das Besondere?

Das Besondere ist, dass wir es geschafft
haben, uns mit der Firma zu identifizieren. Mit ,uns” meine ich nicht
nur unsere Fihrungscrew, sondern in hohem MaBe auch unsere Mit-
arbeiterinnen und Mitarbeiter. Dazu passt auch, dass im Kern nur sehr
wenige unser Unternehmen in der Vergangenheit verlassen haben.
Mein Vater hat damals schon gesagt und ich bin stolz darauf, dass ich
es heute auch sagen kann: ,Ich habe noch keinen wegen Arbeitsman-
gel entlassen.” Und das ungeachtet wirtschaftlicher Schwierigkeiten,
die es auch bei uns im Unternehmen gegeben hat.

Kann man die hohe Identifikation mit dem Unternehmen
mit der hohen sozialen Kompetenz und den qualifizierten
Aufgaben bei SchiiBler-Plan verbinden?

Ja, das kann man sicherlich auch verbinden.
Ich denke, dass es tatsachlich auch so ist.

Wo sehen Sie SchiiBler-Plan in der Zukunft und welche
langfristigen Ziele gilt es zu erreichen?

Zunachst einmal muss ich sagen, dass wir
hochkompetente und motivierte Leute haben. Auf diese bauen wir
weiter auf. Und wenn wir unsere Philosophie als Dienstleister richtig
wahrnehmen und das auch persénlich verkérpern, eben nicht nur
durch die Arbeit, dann werden wir auch weiter unseren Weg gehen.
Was die Zukunft betrifft: Wir haben in den vergangenen Jahren ein
veritables Wachstum hinter uns. Ob wir das so weiter haben werden,
kann man nicht mit Sicherheit sagen. Es ist aber auch nicht das Ziel
unseres Unternehmens, Wachstum im Sinne von Quantitaten zu erzie-
len. Mir ist es als vornehmliches Ziel viel wichtiger, dass wir weiter die
eigene Kompetenz verstdrken, ausbauen und weiterentwickeln. Das
werden die Voraussetzungen fiir den Erfolg in der Zukunft sein. Und
ganz wichtig, wir dirfen nicht miide werden. Dazu passt fiir mich das
Zitat von Frau Professorin Gertrud Hohler: , Nichts bleibt, wenn sich
nichts dndert”. Das Zitat finde ich so wunderbar, es ist ja ein Aufruf
an uns selber: Werdet aktiv! Und dieses Bestreben, aktiv zu sein, muss
naturlich gegeben sein. Es gibt eine Menge Bereiche, die sich verdn-
dern werden. Zum Beispiel werden sich Prozesse anders strukturieren
und das nicht zuletzt durch BIM. Ganze Bauteile werden aus dem
3D-Drucker kommen. Und wenn man diese rasanten Entwicklungen
sieht, muss man feststellen: In unserer Denkweise, im Handeln und
Tun missen wir noch schneller werden, damit wir den Anforderungen
an ein innovatives Dienstleistungsunternehmen wie SchiiBler-Plan
gerecht werden.

Welche Zukunft hat SchiiBler-Plan aus lhrer Sicht in den
nachsten fiinf bis zehn Jahren? Ich meine das auch im
Hinblick auf die jetzige GroBe mit immerhin 850 Mitarbei-
tern. Gibt es unter lhrer oder auch dann unter der niachsten
Fiihrung das Ziel, die Marke von 1.000 Mitarbeitern zu
iiberschreiten und international aktiv zu werden?

Ich kdnnte mir jetzt die Antwort einfach
machen: Das soll die nachfolgende Generation machen. Wenn es so
kommt mit den 1.000, dann wird das sicherlich nicht negativ sein.
Aber das ist fiir mich nicht das Ziel, 1.000 Mitarbeiter im Unterneh-
men zu haben oder einen speziellen Umsatz zu erreichen. Natirlich
wird man daran gemessen, das weiB ich auch. Aber das ist nicht das
Ziel. Was einen GroBteil unseres Erfolges ausgemacht hat, ist, dass
wir eine schlanke Unternehmensstruktur haben. Wir sind mit praktisch
drei Personen in der Filhrung und der Lenkung des Unternehmens
verantwortlich und damit vergleichsweise schmal aufgestellt. Unsere
Strategie ist es immer gewesen, und ich sehe das im Moment auch
noch genauso, dass ein strategisches Wachstum im Ausland fir uns
momentan nicht das vorderste Ziel ist. Wir haben in der Vergan-

,» Unser strategisches Ziel ist es, unsere Kompetenz
kontinuierlich weiter zu vertiefen, auszubauen und
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weiterzuentwickeln.

genheit in Lettland, in Stidafrika, im Sudan und in China Projekte
begleitet. Das wird sicher auch in der Zukunft so sein, aber nicht im
strategischen Sinne.

Zuriick zur heutigen Praxis: Die strategischen Ziele be-
sprechen Sie mit Ihren Geschéftsfiihrerkollegen, mit lhrem
Managementteam. Wie werden diese Ziele dann in die
operativen Ebenen kommuniziert, also dahin, wo sie
umgesetzt und gelebt werden miissen? Und das unter
Beriicksichtigung der vielen Standorte?

Unser Marketing ibernimmt das mit der
internen Kommunikation, zum Beispiel dber das Firmenintranet.
Dariiber hinaus haben wir standortiibergreifende Fachbereichstreffen
und eine unternehmenseigene SchiiBler-Plan-Akademie. Wir machen
interne Schulungen, auch Gber das rein Fachliche hinaus, zum Beispiel
zum Thema Personlichkeitsentwicklung, da sind wir auf einem sehr
guten Weg. Und natlrlich ist es wichtig, dass das an allen Standor-

ten ankommt und auch an allen Standorten gelebt wird. Man muss
zudem auch berticksichtigen, dass wir es nicht nur mit értlichen
Auftraggebern zu tun haben, sondern auch mit groBen Konzernen
und denen missen wir natiirlich mit einer gewissen Konsequenz und
Stringenz gegeniibertreten, die SchiiBler-Plan unverwechselbar macht.
Egal ob in Hamburg, Miinchen oder Karlsruhe. Das ist unser Anspruch
an uns selbst.

Sie haben in lhrem Unternehmen Mitarbeiterinnen und Mit-
arbeiter, die alle in ihrem Bereich hochqualifiziert sind und
in der SchiiBler-Plan-Akademie eine Fort- und Weiterbildung
erfahren. Gibt es fiir Sie bei Ihren Mitarbeitern Eigenschaf-
ten, die Sie besonders schatzen?

Ich schatze es sehr, wenn jemand wirklich
offen mit Dingen umgeht, tatséchlich die Dinge auch beim Schopf
packt und dies auch entsprechend kommuniziert. Das ist mir dreimal
lieber als jemand, der Ja sagt und dann hinter der Tir etwas ganz
anderes denkt. Ich habe mal auf die Frage , Welche Fehler kdnnen Sie
verzeihen?" geantwortet: , Die, aus denen man etwas lernen kann."
Wir machen alle irgendwo Fehler, das ist nicht die Frage. Entscheidend
ist: Was machen wir daraus? Offenheit finde ich ganz wichtig.

,» Wir miissen unseren Auftraggebern standort-
iibergreifend mit Stringenz und Konsequenz
gegeniibertreten.”

Herr SchiiBler, Sie lieben Ihren Beruf als Bauingenieur.
Was macht ihn so besonders?

Es ist einfach ein spannender Beruf. Man
hat mit Menschen zu tun, sehr unterschiedlichen Menschen. Das Gan-
ze wird aufgehangt an einem Bauwerk, was immer wieder neu und
individuell entwickelt wird, was immer neue Randbedingungen schafft
und eben auch neue Lésungen verlangt. Also muss man dementspre-
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chend sein Wissen einsetzen, um Losungen zu finden. Das macht den
Beruf sehr abwechslungsreich. Ich fihle mich da wohl, das ist sicher-
lich richtig. Sich in der Baubranche zu bewegen, finde ich spannend,
man kann etwas verdndern und dann am Ende auch tatsachlich die
Ergebnisse sehen und anfassen.

,In unserem Denken, Handeln und Tun miissen wir
noch schneller werden, damit wir den Anforderungen
an ein innovatives Dienstleitungsunternehmen
gerecht werden.

Gibt es in lhrem langen Berufsleben etwas, was Sie
besonders geprégt hat?

Die spannendste Zeit war fir mich die als
junger Ingenieur mit meiner Frau in Miinchen. Mir war zwar klar, dass
mein Weg hier in das Unternehmen vorgezeichnet war. Aber ich wollte
mal weg, in einem anderen Unternehmen und woanders arbeiten. Das
war sicherlich meinem Vater wichtig und auch ich halte das ebenso
fir wertvoll. Meiner Tochter habe ich das auch empfohlen, bevor
sie {iberhaupt irgendwie daran denkt, hier bei uns aktiv zu werden.
Wichtig ist, dabei zu erfahren, wie es in anderen Bros lauft, was
dort die Anforderungen sind und wie sich die Menschen da verhalten.
Meine Tochter hat drei Jahre in Ziirich in einem Ingenieurbliro gear-
beitet. Diese Erfahrung sollte man als junger Mensch, der in seinem
Berufsleben die Anfange gestaltet, auf alle Falle machen. Das pragt
und gehdrt einfach dazu.

Gibt es fiir Sie eine Person, die Sie stark beeinflusst hat?

Mein Vater. Das ist ja logisch. Meine Frau
natirlich. Und in der Folge meine Kinder. Die sind flr mich sehr,
sehr wichtig. Also nicht nur meine Tochter, die jetzt hier in unserem
Unternehmen ist.

IIFI'!IF

o O S A

WHEE B

Auf was sind Sie besonders stolz?

Beruflich, das habe ich eben schon ausge-
fuhrt. Privat bin ich auf die Familie stolz. Man vergleicht ja auch die
privaten Verhéltnisse, ohne dass man das dann Benchmarking nennen
konnte. Aber ich muss sagen, meiner Frau und mir ist es gelungen,
tatsachlich Familie zu gestalten und erlebbar zu machen. Darauf bin
ich sehr stolz.

Was wiinschen Sie sich denn fiir die Zukunft? Sie werden
ja nicht immer bauen kdnnen.

Das wohl nicht, aber ich wiinsche mir na-
tlrlich schon, gesund zu bleiben und noch viele Jahre zusammen mit
meiner Frau und der Familie zu erleben. Vor allem, bewusst erleben zu
dirfen.

Herr SchiBler, herzlichen Dank fiir das Gesprach. Ich wiin-

sche lhnen natiirlich, dass es so kommt, wie Sie sich das
vorstellen.
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1 SchiiBler-Plan

DUSSELDORF
1958

1958 legte Bauingenieur
Willi SchiiBler in Diissel-
dorf den Grundstein fiir

die heutige SchiiBler-Plan-
Unternehmensgruppe.

Die Entwicklung zu einem
iberregional beachteten
Ingenieurunternehmen
begann Ende der 1970er-
Jahre mit dem Umbau des
Diisseldorfer Hauptbahn-
hofs und setzte sich mit der
Tieferlegung der Rheinufer-
straBBe sowie dem Ausbau
des Diisseldorfer Flughafens
fort. Mit Projekten im
Hochbau, Ingenieurbau und
Infrastrukturbau wurden
das Leistungsspektrum im-
mer weiter ausgebaut und
einzelne Kompetenzen star-
ker miteinander vernetzt.
Ein Paradebeispiel dafiir ist
das im Jahr 2018 etablierte
Kompetenzzentrum Geo-
technik, das das Know-how
fiir Baugrunderkundunge
und Tragwerksplanung
zusammenfiih,

Das Magazin der SchiiBler-Plan Gruppe

EINES DER GROSSTEN BAUPROJEKTE DEUTSCHLANDS
KO-BOGEN Il IN DUSSELDORF

In zentraler Lage von Diisseldorf, zwischen dem Dreischeibenhaus,
dem Schauspielhaus mit dem Gustaf-Griindgens-Platz, der Schadow-
straBe und den Libeskind-Bauten, entsteht mit dem K6-Bogen Il eines
der innovativsten Gebdude Diisseldorfs. Der Entwurf des Handels- und
Dienstleistungszentrums mit ca. 28.000 m2 BGF stammt aus der Feder
des Dusseldorfer Architekturbtiros ingenhoven architects. Die bauliche
MaBnahme ist von groBter Komplexitat und steht im Mittelpunkt

der Offentlichkeit. Der auBergewdhnliche Entwurf besteht aus zwei
Gebauden: einem sechsgeschossigen Hauptgebdude mit abgestufter,
begriinter Fassade und einem dreiecksformigen Gebaude, dessen
Schrdgdach begehbar und mit Gras bewachsen ist. Die Gebaude
verfligen (iber drei Untergeschosse. Stidlich angrenzend an das
Gebaude-Ensemble entsteht zudem unterhalb des Gustaf-Griindgens-
Platzes eine flinfgeschossige Tiefgarage. SchiiBler-Plan ist mit der
Tragwerksplanung, der Baugrubensicherung und der Ausschreibung
sowie mit Baumanagementaufgaben beauftragt.

Das Projekt hat einen engen Zeitrahmen: Nachdem der Rat der Stadt
Diisseldorf im November 2017 grlines Licht fiir das Projekt gab,
erfolgte im Juni 2018 der erste Spatenstich. Die Fertigstellung des
Gebaudekomplexes mit der Tiefgarage ist fiir 2020 vorgesehen.

Zur Einhaltung des Fertigstellungstermins wurden die Bauarbeiten
der Gewerke so geschachtelt, dass im Schutze eines Schlitzwandkas-
tens der Rohbau ab dem 2. Untergeschoss in Deckelbauweise nach
unten ausgeflihrt wird, wahrend zeitgleich der Rohbau nach oben
erfolgt. Auch die Ausbaugewerke fiir die Fassaden und die technische
Gebaudeausristung folgen mit geringem Nachlauf zu den einzelnen
Teilfertigstellungen des Rohbaus.

Die Griindungssohlen der neuen Baukérper liegen bei

MICHAEL STAHL UBER VERNETZTE KOMPETENZEN
,Besondere Projekte mit komplexen Bauwerkskonstruktionen

in Verbindung mit anspruchsvollen Baugrund- und Griindungs-
verhaltnissen erfordern kreative und baukostenoptimierte
Ldsungen, die nur von Menschen entwickelt werden kénnen, die
sich innerhalb ihres Arbeitsumfelds frei entfalten kdnnen und
unabhdngig von der eigenen Fachdisziplin dber den Tellerrand
schauen. SchiiBler-Plan hat es verstanden, diese wichtigen
Grundvoraussetzungen der tdglichen Ingenieurarbeit zu fordern
und weiterzuentwickeln. Als sehr gutes Beispiel dient die Ent-
wicklung der Fachdisziplin Geotechnik in den letzten Jahren am
Standort Disseldorf, insbesondere da ein optimales Verstand-
nis der spezifischen Baugrund-Tragwerk-Interaktion in einer
Vielzahl von Projekten von entscheidender Bedeutung fir eine
wirtschaftliche Umsetzung des Gesamtvorhabens ist. Zusammen
mit den Fachkollegen der SchiiBler-Plan-Tochterunternehmen
ICG Diisseldorf und Reducta hat es SchiiBler-Plan geschafft,
Fachkompetenz vom Abbruch (iber den Baugrund bis hin zum
Spezialtiefbau zu blindeln und den Bauherrn zusammen mit den
Kollegen der Tragwerksplanung optimal zu beraten. Eine zielge-
richtete und wirtschaftliche Planung sollte fiir ein Ingenieurbtiro
selbstverstandlich sein, kann jedoch nur durch fachiibergrei-
fendes Verstandnis in Verbindung mit innovativen Ansétzen

und einer unbeschwerten Herangehensweise an ein Projekt
realisiert werden. Hierfiir steht das Unternehmen SchiiBler-Plan
zu 100%!"

Dr.-Ing. Michael Stahl, Geotechnik, Grundbau und
Bodenmechanik

; N gy o,
binden damit rund 17 m in den Untergrund ein. Gleichzeitig sin

erig. Im geplanten Baubereich, gepragt

NAwWasserverr nisse

Besondere Projekte (Auszug
Rheinufertunnel Diisseldorf
Wehrhahn-Linie Diisseldorf

GAP 15 Dusseldorf

Rheinbriicke Wesel

Das ,,Ingenhoven-Tal“ am Diisseldorfer Ké-Bogen
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Flughafen Frankfurt/Main: Terminal 3 (Visualisierungen)

PROJEKTMANAGEMENT UND PROJEKTSTEUERUNG

Der Frankfurter Flughafen ist mit jéhrlich 64,5 Millionen Passagieren
(2017) der gréBte Flughafen in Deutschland und unter den Top 15

in der Welt. Als Folge des stetigen Wachstums des Luftverkehrsauf-
kommens wurde durch den Betreiber, die Fraport AG, der Aushau

des Flughafens mit dem Ziel der Kapazitatserweiterung beschlossen.
SchiiBler-Plan wurde im Jahr 2000 mit der Projektsteuerung beauf-
tragt. Der Ausbau des Flughafens, mit Uber 6 Mrd. Euro und circa 150
EinzelmaBnahmen eines der groBten Infrastrukturprojekte der letzten
Jahre, stellt den einen Teil der (Neu-)BaumaBnahmen der Fraport AG
dar. Den anderen Teil bilden die vielen Neubau-, Umbau- und Sanie-
rungsmaBnahmen im Bestand, die in der Regel im laufenden Betrieb
der unmittelbar angrenzenden Bereiche durchgefiihrt werden mussen.
Beide Aufgaben erfordern Projektmanagementleistungen mit unter-
schiedlichen Schwerpunkten entsprechend der Projektcharakteristik.
Das Kernstlick der neuen Flugbetriebsflachen und einen wesentlichen
Teil des kapazitiven Ausbaus bildet die neue Landebahn Nordwest,
die SchiiBler-Plan erfolgreich bis zu deren Inbetriebnahme im Jahr
2011 gesteuert hat. Die baulichen MaBnahmen rund um das geplante
Terminal 3 im Siiden des Flughafens sowie die MaBnahmen zu dessen
verkehrlicher ErschlieBung, unter anderem ein von den bestehenden
Terminals 1 und 2 im Norden bis in den Stiden fiihrendes Peopletrans-
portsystem (PTS) sowie der die Start- und Landebahn unterquerende
Neubau eines Tunnels fiir die Gepéckforderanlage, werden ebenfalls
von SchiiBler-Plan in der Planung und Realisierung koordiniert und
gesteuert. Als Projektsteuerer oder Fachplaner arbeitete Schii8ler-Plan
zudem an zahlreichen weiteren Projekten am Luftdrehkreuz:

e Erweiterung Terminal 1 (A-Plus)

e Neu- und Umbau B-Pier, Terminal 1

e Flugzeugwartungshalle A 380

e Neubau der Konzernzentrale der Fraport AG (Baufeld ,H")

e Tragwerksplanung des neuen Terminal 3 (Hauptgeb&ude)

e Tragwerksplanung der Ingenieurbauwerke (Vorfahrt) an Terminal 3
e DLH Premium Check-In, Halle A

e Besucherzentrum Terminal 1

e Ertlichtigung und Neubau von Flugbetriebsflachen

e Modernisierung und Erweiterung Feuerwachen
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ALEXANDER KERL UBER KOMPETENZEN

+Aus dem fir das Projekt City-Trasse Offenbach ins Leben ge-
rufenen Standort in Frankfurt/Main hat sich eine Gber die
Grenzen der Rhein/Main-Region hinaus erfolgreich agierende
Ingenieurgesellschaft entwickelt. Immer noch pragen die Projek-
te im Bereich der Verkehrsinfrastruktur mit ihren Nebenanlagen
und dber alle Planungsphasen hinweg unser Leistungsprofil.
Um diese Kernkompetenz herum wurde in den vergangenen 30
Jahren ein breites, den Marktanforderungen entsprechendes
Leistungsspektrum entwickelt. Neben Planungsleistungen fiir
Objekte der Verkehrsanlagen, des Ingenieurbaus und des Hoch-
baus bieten wir auch umfassende Leistungen im Projekt- und
Baumanagement. Unsere Planungs- und Beratungsleistungen in
den Spezialgebieten des Tunnel- und Spezialtiefbaus, des GroB-
briickenbaus und Sonderbauten haben wir nachhaltig erwei-
tert.”

Gegriindet 1987
Leitung Dipl.-Ing. Bernd Wagenbach, Dipl.-Ing. Marcus Geipel
Kontakt frankfurt@schuessler-plan.de

Besondere Projekte (Auszug)

Stadtbahn Europaviertel

S-Bahn Anbindung Gateway Gardens
Neubaustrecke Rhein/Main-Rhein/Neckar
Globaltower Frankfurt

Olhafenbriicke Raunheim

Erweiterung Terminal 1 Flughafen Miinchen
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BERLIN
1991

Mit dem Pioniergeist, die
Infrastrukturplanung bei
SchiiBler-Plan weiter zu ver-
tiefen, wurde 1991 die
Berliner Gesellschaft gegriin-
det. Die Verkehrsprojekte
Deutsche Einheit und die
Wiederaufnahme des Gesamt-
berliner Nahverkehrs bildeten
seinerzeit die Grundlage fiir
die dynamische Entwicklung
des Unternehmens und die
kontinuierliche Erweiterung
des Leistungsbildes. Heute

zahlen hierzu neben Planungs-

und Managementleistungen
fiir Verkehrsanlagen und
Ingenieurbauwerke in allen
Projektphasen insbesondere
auch Hochbauprojekte.

Das Magazin der SchiiBler-Plan Gruppe

LUCKENSCHLUSS IN BERLINS MITTE

U-BAHNLINIE U 5

Bei der U-Bahnlinie U 5 wird derzeit der Liickenschluss zwischen
den Stationen Brandenburger Tor und Alexanderplatz realisiert. Auf
einer Strecke von ca. 2,2 km werden drei neue Stationen errichtet,
die U-Bahnhdfe ,Unter den Linden”, ,Museumsinsel” und , Berli-
ner Rathaus”. SchiiBler-Plan Berlin ist als Mitglied der beauftragten
Ingenieurgemeinschaft fiir die komplette Herstellung der baulichen
Anlagen mit der Bauoberleitung/Bautiberwachung und Teilen der
Projektsteuerung beauftragt.

Die Baugruben der Bahnhdfe wurden in Schlitzwand-Deckel-Bauweise
mit tiefliegender Dichtsohle hergestellt. Die Tunnelstrecke wurde mit
zwei Tunnelrohren aufgefahren und schlieBt am Bahnhof Branden-
burger Tor an den Bestand an. Die gesamte Tunnelstrecke wurde mit
einem Hydroschild mit 6,7 m Durchmesser aufgefahren. Insgesamt
wurden fiir die Herstellung der Tunnelrdhren ca. 115.000 m3 Boden
gefordert und per Schiff von der Baustelle zur Deponie transportiert
sowie 2.145 Tlbbingringe eingebaut.

Seit Anfang 2016 findet der Ausbau der beiden U-Bahnhdfe , Unter
den Linden” und , Berliner Rathaus” statt. Da die Station , Museums-
insel” groBtenteils unter dem Spreekanal liegt, kam ein Bau in offener
Bauweise nicht in Betracht. Die beiden Zugangsbauwerke wurden

in Deckelbauweise jeweils dstlich und westlich des Spreekanals herge-
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stellt. Um den dazwischenliegenden Bahnsteigbereich herstellen zu
kdnnen, musste der gesamte umliegende Boden vereist werden. Dazu
wurden insgesamt 96 Vereisungs- und Temperaturmessbohrungen
ausgefihrt. Jede dieser Bohrungen ist ca. 105 m lang. Damit sind

sie die langsten Horizontalbohrungen Europas. Nach vollstandiger
Herstellung des temporaren Frostkdrpers wurde der Mittelstollen in
bergmannischer Bauweise mit einer Spritzbetonsicherung hergestellt.
Nach Fertigstellung des Mittelstollens beginnt der Einbau der Innen-
schale (Rohbau des Bahnhofs). Im Anschluss daran werden die beiden
Seitenstollen im bergménnischen Vortrieb analog zum Mittelstollen
hergestellt. Nach Fertigstellung der beiden Seitenstollenvortriebe
erfolgt auch hier der Einbau der Innenschale aus Ortbeton.

Danach kann der komplette Ausbau beginnen. Parallel zu diesen
Arbeiten werden die Gleise in Ortbetontrégen (schweres Masse-
Feder-System) hergestellt, einschlieBlich der gesamten Leit- und
Sicherungstechnik sowie des Bahnstroms. Nach Fertigstellung der
gesamten Anlage vom U-Bahnhof Alexanderplatz bis zum Bahnhof
Brandenburger Tor kann die neue U-Bahnlinie U 5 von Hénow bis
zum Hauptbahnhof in Betrieb gehen und wird dann tdglich bis zu
155.000 Fahrgaste befordern.

PETER MEINKE UBER ABTEILUNGSUBERGREIFENDE
ZUSAMMENARBEIT

. Von wo auch immer man wie und zu welchem Anlass nach
Berlin kommt — man wird in der Region immer auf ein Projekt
von SchiiBler-Plan treffen. Darauf sind wir stolz. Unsere en-
gagierten Mitarbeiterinnen und Mitarbeiter und die regionale
Prasenz fiir unsere Auftraggeber und Partner sind bei der
Projektrealisierung genauso wichtig wie die Fahigkeit, Chancen
zu nutzen und sich standig weiterzuentwickeln, z.B. bei der Um-
setzung neuer Planungsmethoden und -technologien. Kaum ein
Projekt wird bei uns nur von einer Abteilung bearbeitet. Es sind
die abteilungstbergreifende Zusammenarbeit und der damit
verbundene stetige Wissensaustausch, die uns stark machen.”
Peter Meinke, Kaufmdnnischer Leiter

Leitung Dipl-ing Roy Marke
Kontakt berin@schuessler-plan de
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POTSDAM
1991

Nach der deutschen Wieder-
vereinigung im Jahr 1990
bestand eine der wichtigs-
ten politischen Aufgaben
darin, die Verkehrswege in
den Neuen Bundesléndern
und zwischen dem Osten
und Westen Deutschlands
auszubauen. Das erste groBe
Projekt fiir den Standort
Potsdam war der Aus- und
Neubau der A 9, eines der
sogenannten Verkehrsprojek-
te Deutsche Einheit. Daraus
ergaben sich zahlreiche
Folgeauftrage, vor allem im
StraBenbau.

UMWELTVORSORGE BEI DER TRASSENPLANUNG
UMWELTVERTRAGLICHKEITSSTUDIE B 181,

NEUBAU OU ZOSCHEN-WALLENDORF-MERSEBURG

Die B 181 ist eine der bedeutendsten Ost-West-Verbindungen zwi-
schen den Ballungsrdumen Leipzig und Halle/Merseburg. Im Auftrag
der LandesstraBenbaubehdrde Sachsen-Anhalt, Regionalbereich

Std, erarbeitet die Abteilung Umwelt- und Landschaftsplanung eine
Umweltvertraglichkeitsstudie, 3 FFH-Vertraglichkeitspriifungen sowie
den Artenschutzrechtlichen Fachbeitrag in einem zundchst 5.000 ha
groBen Untersuchungsgebiet. Die Umweltvertraglichkeitsstudie (UVP-
Bericht) umfasst dabei die Ermittlung, Beschreibung und Bewertung
der erheblichen Auswirkungen eines Vorhabens auf die Umwelt und
dient damit einer wirksamen Umweltvorsorge nach MaBgabe der
geltenden Gesetze.

Im Untersuchungsgebiet sind aus dkologischer Sicht hochinteressante
Konfliktschwerpunkte umweltplanerisch zu bewaltigen. Hierzu zahlen
die Untersuchungen von Querungsmaglichkeiten des baulich nicht
vollstandig fertiggestellten Saale-Elster-Kanals und der Saaleaue, die
vielfdltige, auch europarechtliche Naturschutzrestriktionen (teilweise
FFH- und Vogelschutzgebiet) aufweist. Zum Erhalt faunistischer Funk-
tionsbeziehungen wird hier ein wichtiges Augenmerk auf der frihzeiti-
gen Optimierung des oder der Querungsbauwerke liegen (Priifung der
Mdglichkeit einer groBen Talbriicke). Die im Bundesverkehrswegeplan
dargestellte Losung beinhaltet eine ca. 1.770 m lange Talbriicke.
Konfliktpotential ergibt sich auch aus der Hochwassergefahrdung im
gesamten Bereich der Saaleaue. Mit der Trassenfiihrung durch das
Uberschwemmungsgebiet der Saale verbinden sich unvermeidliche
Risiken sowie die Frage nach der Anfalligkeit des Vorhabens in Bezug
auf Naturkatastrophen und die Folgen des Klimawandels, wie eben
haufigere Uberschwemmungen. Diesen Aspekten ist bei der Entwick-
lung und Optimierung vertiefend zu untersuchender Linienalternativen
Rechnung zu tragen.

Ebenso wichtig ist das sogenannte Schutzgut Menschen, insbeson-
dere die menschliche Gesundheit. Hierbei ist es vorrangiges Ziel,
Linienalternativen zu entwickeln, welche die Orientierungswerte fir
Larmimmissionen gemaB DIN 18005 bzw. die Grenzwerte fiir Ldrm-
immissionen gemdB 16. BImSchV einhalten und somit Beeintrach-
tigungen fiir die Anwohner der betroffenen Gemeinden maglichst
geringhalten.

Die Umweltvertrdglichkeitsstudie in ihrer Gesamtheit dient dabei der
umweltfachlichen Beurteilung der Linienalternativen im Rahmen der
Voruntersuchung und bereitet die Entscheidung Uber die weiterzuver-
folgende Trassenalternative durch das Herausarbeiten einer genehmi-
gungsfahigen Vorzugsldsung aus Umweltsicht vor.

Dabei kommt es entscheidend auf die Ausgestaltung des iterativen
Prozesses zwischen Vorhabentrdger, Objektplanung Verkehrsanlagen,
Umweltplanung und weiteren Leistungsbildern an. Nach unserem
Projektverstandnis und langjahrigen Erfahrungen mit vergleichbaren
Projekten ist ein wesentlicher Erfolgsgarant die intensive Zusammen-
arbeit, Diskussion und Abstimmung aller Planungsbeteiligten.

HELGE KRAMER UBER UMWELTPLANUNG

.Der maglichst schonende Umgang mit Natur und Umwelt auch
im Verkehrswegebau ist das Anliegen und die Passion unserer
Abteilung Umwelt- und Landschaftsplanung.

Fiir uns stellt Landschaftsplanung eine stetige Herausforderung
dar. Wie kdnnen Beeintréchtigungen in Natur und Umwelt ge-
mindert werden? Sind VermeidungsmaBnahmen wie Griinbri-
cken zielfiihrend oder teuer erkaufte Augenwischerei? Lassen
sich durch ein Bauzeitenmanagement und eine dkologische
Baubegleitung Schdden begrenzen? Wie sieht eine landschafts-
pflegerische MaBnahmenplanung unter den Bedingungen und
Notwendigkeiten des Artenschutzes aus?

SchiiBler-Plan reagierte auf diese Herausforderungen bereits
1995 mit dem Aufbau einer eigenstandigen Abteilung Umwelt-
und Landschaftsplanung, die engagiert daran arbeitet, Zielkon-
flikte zu mildern und die Verkehrswegeplanung umweltvertrdg-
licher zu gestalten. Dabei werden die Belange von Natur und
Umwelt von uns in allen Planungsphasen erfolgreich vertreten.
Dies betrifft Machbarkeits- und Umweltvertraglichkeitsstudien
genauso wie Landschaftspflegerische Begleit- und Ausfiihrungs-
plane, FFH- und Artenschutzgutachten und die 6kologische
Baubegleitung.”

Dipl.-Geograph Dipl.-Umweltwissenschaftler

Helge Kramer, Standortleitung

Gegriindet 1991
Leitung Dipl.-Geogr. Dipl.-Umweltwiss. Helge Kramer
Kontakt potsdam@schuessler-plan.de

Besondere Projekte (Auszug)

A 9 mit Autobahndreieck Potsdam in Brandenburg
(VDE-Projekt Nr. 12)

Erneuerung der B 246 in Teilabschnitten

Ausbau der B 96 Neubrandenburg-Neustrelitz
(u. a. Umweltvertraglichkeitsstudie, Artenschutzfachbeitrag)

Neubau Staustufe Steinhavel (u. a. Umweltvertrdglichkeitsstudie,
Landschaftspflegerischer Begleitplan)

BAB A 14 Magdeburg-Wittenberge -Schwerin, VKE 1.4 und 1154
(u. a. Landschaftspflegerischer Begleitplan)
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MUNCHEN
1991

SchiiBler-Plan erhielt im Sep-
tember 1990 von der Deut-
schen Bundesbahn den Auftrag
fiir die Planungen besonde-
rer S-Bahngleise zwischen
Zorneding und Grafing. Dieses
Projekt war Grundstein fiir
die Er6ffnung des Standorts in
Miinchen im Jahr 1991.

Auf Basis einer vertrauens-
vollen und konstruktiven
Zusammenarbeit mit Auftrag-
gebern und Partnern folgten
weitere Auftrage in der
Metropolregion Miinchen und
dariiber hinaus. Dazu zahlen
zahlreiche GroBprojekte im
Bereich Infrastruktur- und
zuletzt auch im Flughafenaus-
bau.

NEUER STRASSENTUNNEL IN DER MUNCHNER INNENSTADT
AUSBAU MITTLERER RING/ABSCHNITT LANDSHUTER ALLEE
Die Planungsgemeinschaft SchiiBler-Plan und ILF Consulting Engineers
wurde von der Landeshauptstadt Miinchen mit der Durchfihrung
von Planungsleistungen der Objekt- und Tragwerksplanung fiir das
Bauvorhaben , Ausbau Mittlerer Ring (B2R) — Abschnitt Landshuter
Allee" beauftragt. Bei der Landshuter Allee handelt es sich um eine
der verkehrsreichsten Stralen Europas mit rund 125.000 Kfz/24h.
Das Bauvorhaben besteht aus dem Neubau eines ca. 1,5 km langen
und im Grundwasser liegenden, innerstadtischen StraBentunnels

mit zwei unterirdischen Betriebs- und Pumpstationen und dem Bau
von zwei Abluftkaminen mit Betriebsgeb&uden inkl. der zugehérigen
Liftungstunnel. Im Zuge der Baufeldfreimachung miissen mehrere
vorhandene Ingenieurbauwerke abgebrochen werden, ebenso ein
StraBentunnel aus den 1970er-Jahren und zwei Rampenbauwerke.
AuBerdem ist die Umlegung und der Teilabbruch der bestehenden
Mischwasserkanale und Anschlusskanéle inkl. der erforderlichen
Kanalbauwerken im Ausbauabschnitt notwendig. Zur Aufrechterhal-
tung des Verkehrs wahrend der Bauzeit sind provisorische Verkehrs-
fihrungen im Bereich der Landshuter Allee herzustellen. Ebenfalls
sind die endgliltigen Verkehrsfihrungen an der Oberflache und im
neuen StraBentunnel zu planen. Daneben sind auch die Umlegungen
aller betroffenen Sparten zu erfassen und zu koordinieren.

In enger Abstimmung mit dem Verkehrsgutachter wurde fiir den
neuen Tunnel je Richtungsfahrbahn ein Querschnitt mit mindestens
zwei Fahrstreifen und Seitenstreifen bis hin zu vier Fahrstreifen ge-
wahlt. Fir die Verkniipfung mit der Oberflache sind mehrere seitliche
Ein- und Ausfahrtsrampen sowie ein zusatzlicher Einfahrtstunnel
erforderlich. Neben der Querung einer U-Bahnlinie und den beengten
Platzverhéltnissen in der Landshuter Allee erforderte der Nachweis
der Baubarkeit mit der Darstellung von Abbruch, Neubau und der
bauzeitlichen Verkehrsfiihrung mit mindestens drei Fahrstreifen je
Richtung von allen Projektbeteiligten héchste Kompetenz. Von der
Planungsgemeinschaft wurde auch eine Tunnelverldngerung nach
Stiden in Verbindung mit einem Teilabbruch der Donnersbergerbriicke
untersucht. Diese Planung soll gemaB Stadtratsbeschluss vom Juli
2018 vertiefend fortgefiihrt sowie deren Auswirkungen auf die bereits
erfolgte Vorplanung zum Neubau des Landshuter-Allee-Tunnels
dargestellt werden.
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FRANZ POLLITSCH UBER TEAMWORK

LEiner fir alle, alle fiir einen... Frei nach dem Motto von
Alexandre Dumas wird bei uns die Zusammenarbeit im Team
groBgeschrieben. Nur so lassen sich in der heutigen schnell-
lebigen Zeit anspruchsvolle Projekte erfolgreich abwickeln.
Dass wir mit dieser Einstellung auf dem richtigen Weg sind,
zeigt sich in der Zufriedenheit unserer privaten und 6ffentlichen
Auftraggeber. Mit unserer Expertise und unserem technischen
Know-how sind wir auch fir die Zukunft gut geriistet, in der
sich Technik und Wissenschaft rasant weiterentwickeln werden.
Wir freuen uns auf die neuen Herausforderungen durch immer
komplexere Aufgabenstellungen und die voranschreitende Digi-
talisierung unserer Arbeitswelt, wie z. B. virtuelle Projektrdume
und das Building Information Modeling.”

Dipl.-Ing. Franz Péllitsch,

Fachbereichsleiter Konstruktiver Ingenieurbau StrafSe
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Querschnitt 1-1, Einfahrtstunnel Arnulfstrafe

Querschnitt 3-3, Tunnel mit 2- und 3-spuriger Richtungsfahrbahn
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DRESDEN
1992

1991 erhielt SchiiBler-Plan
den Auftrag fiir die General-
planung der Bahnstrecke
Leipzig-Dresden, eine der
altesten Bahnverbindungen
Deutschlands. Die Ubernah-
me der Generalplanung fiir
die Ausbaustrecke Leipzig-
Dresden fiihrte dazu, dass
SchiiBler-Plan 1992 eine
Niederlassung in Dresden
griindete. Das Biiro wuchs
und tibernahm neben den
ingenieurtechnischen Auf-
gaben zahlreiche Verwal-
tungsaufgaben. Das seitdem
kontinuierlich erweiterte
Know-how im Infrastruk-
turbau kommt aktuell bei
den Untersuchungen fiir den
Bundesverkehrswegeplan
(BVWP) 2030 zum Einsatz.

PRUFUNG DER PROJEKTIDEEN UND -VORHABEN

BVWP 2030 FUR INFRASTRUKTURPROJEKTE

Das wichtigste Instrument der Verkehrsinfrastrukturplanung des
Bundes fiir die verkehrspolitische Weichenstellung der kommenden 10
bis 15 Jahre ist der Bundesverkehrswegeplan 2030. Kernanliegen des
BVWP 2030 ist der Erhalt von Bestandsnetzen und die Beseitigung
von Engpassen auf Hauptachsen sowie in wichtigen Verkehrsknoten-
punkten. Daher enthalt der BVWP sowohl ErhaltungsmaBnahmen der
Bestandsnetze als auch Aus- und Neubauprojekte der Verkehrstrager
StraBe, Schiene und WasserstraBe. Derzeit ist ein Gesamtinvestitions-
volumen von rund 269,6 Mrd. € vorgesehen.

Im neuen BVWP bekamen erstmals neben der DB Netz AG, den
Bundeslandern und den Verbanden auch alle Bundesbirger die Mog-
lichkeit zur Anmeldung von Projektvorschldgen. Eingegangen waren
ca. 1.000 Ideen fiir den Verkehrstrager Schiene, die nach Sichtung auf
Dopplungen und formale Berechtigung auf ca. 400 Projekte reduziert
wurden.

Alle zu bewertenden Projektideen miissen einer umwelt- und natur-
schutzfachlichen, raumordnerischen und technischen Priifung unter-
zogen werden. Zur Beurteilung der Wirtschaftlichkeit der Vorhaben ist
darlber hinaus eine Nutzen-Kosten-Untersuchung durchzufiihren. Im
Ergebnis werden die Projekte in verschiedene Dringlichkeitskate-
gorien eingruppiert. SchiiBler-Plan erhielt diesbeziglich im Rahmen
des BVWP-Los-2 den Auftrag, die technische und kostenseitige
Priifung und Plausibilisierung von Schienenwegeaus- und -neubau-
projektideen durchzufihren.

\Mechlanturg:
Worpormmerms

s

Um die Vergleichbarkeit der Projektbewertungen zu gewahrleisten,
wurde die Entwicklung und Anwendung einer GIS-basierten Trassie-
rungs- und Kostenplausibilisierungsfunktion mit dem Ziel beauftragt,
Projektvorschldge erstmals mit einer speziell weiterentwickelten
3D-Software fiir die Trassierung von Bahnanlagen durch SchiiBler-
Plan technisch und wirtschaftlich zu plausibilisieren. SchiiBler-Plan
kooperierte in der Softwareentwicklung mit dem Partner Software-
Service John. Im Ergebnis wurde mit dem Produkt VIS-All® 3D

eine GIS-basierte Trassierungs- und Plausibilisierungssoftware fiir
Eisenbahnstrecken unter Nutzung von digitalen Geldandemodellen, Or-
thofotos und Umweltkarten geschaffen. Die Software bietet auBerdem
die Mengen- und Kostenberechnung in Echtzeit. Insbesondere beim
Austausch mit Beteiligten wie Bauherren, Planern, Politikern, Biirgern
und Verbanden bietet die 3D-Darstellung und die Echtzeitkostenbe-
rechnung ein anschauliches Mittel zur Verstandigung.

Bis dato wurde fiir den Verkehrstrager Schiene eine Gesamtstrecken-
lange von iiber 8.000 km mit prognostiziertem Investitionsumfang
von mehr als 100 Mrd. € bearbeitet. Weiterhin steht die Bewertung
der Engpassbeseitigung von sechs Knotenbahnhéfen kurz vor ihrem
Abschluss.

Um interessante Aufgabenfelder betreuen zu kénnen, ist es durchaus
sinnvoll, die Erfahrungen und das Wissen aus dem Kerngeschaft in
andere Bereiche zu iibertragen. Mit der softwaregestitzten Infrastruk-
turbewertungsmethode kénnen umfangreiche Projekte wie beispiels-
weise die Projektbewertungen zum BVWP 2030 piinktlich, wirtschaft-
lich und qualifiziert bearbeitet werden.

ANNE LISSNER UBER WERTVOLLE ERFAHRUNGEN

,Seit meinem Einstieg 2014 bei SchiiBler-Plan in Dresden
begleitet mich das BVWP-Projekt. Aufgrund der gewerkeiiber-
greifenden Betrachtungsweise von betrieblichen Aspekten zur
technischen Planung, der Softwareentwicklung sowie des Zu-
sammenspiels der Gutachter ist es fiir mich und die beteiligten
Kollegen eine spannende und herausfordernde Aufgabe. Fiir

die Bearbeitung dieser komplexen Aufgabe war fiir mich die
Zusammenarbeit mit anderen Standorten, insbesondere der Nie-
derlassung Sachsen-Thiiringen, besonders wichtig. Hilfreich war
ebenfalls die Erfahrung der Kollegen, auf die ich in Dresden als
bahnaffinem Standort nicht nur in der Planung, sondern auch
im Projektmanagement und der Bautiberwachung zurilickgreifen
konnte. Als Berufseinsteigerin ermdglichte mir dieses Projekt
wertvolle Erfahrungen, fiir das Unternehmen bietet es bis heute
die Mdglichkeit, zukiinftige Bahnprojekte in ganz Deutschland
aktiv mitzugestalten.”

Dipl.-Ing. Anne Lissner, Infrastrukturbau
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LEIPZIG

Gegriindet 1992
Leitung Dipl.-Ing. Thomas Busch
Kontakt leipzig@schuessler-plan.de

Besondere Projekte (Auszug)

City-Tunnel Leipzig, Planung

VDE 8.2 Erfurt-Leipzig/Halle, Projektsteuerung
S-Bahn Halle-Leipzig, Bauiiberwachung

A 14 Halle Ost bis Halle-Peien, Planung

A9 AS Leipzig-West, Planung
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DIGITALE INBETRIEBNAHMESTEUERUNG

Bei Schieneninfrastrukturprojekten ist einer der kritischsten Punkte die

Ubergabe an die Betreiber. Hier zeigt sich, ob wahrend der Planungs-

und Bauzeit alle Verwaltungsvorschriften, Richtlinien etc. eingehalten

wurden. Um die dafiir notwendigen Unterlagensammlungen — wie

IBN-Dossier oder EG-Priifheft — zusammenstellen zu kénnen, ist eine

vollstandige und qualitativ hochwertige Datenbasis Voraussetzung.

Die von SchiiBler-Plan entwickelte Software IBN-Doku hilft dabei,

wichtige Inbetriebnahme-Unterlagen termingerecht, sicher und effek-

tiv zusammenzustellen.

Hauptzweck von IBN-Doku ist die digitale, zentrale Sammlung aller

fur die IBN erforderlichen Dokumente und Informationen in einer

Datenbank. Daraus resultieren Mdglichkeiten zur Assistenz bei der

Steuerung des Projekts sowie die automatisierte Erstellung von IBN-

Unterlagen. Die Digitalisierung von Projektinformationen kann als

Bestandteil des Building Information Modeling (BIM) im Schienen-

infrasstrukturbereich angesehen werden. Die gewonnenen Daten

kénnen vom Betreiber auch als Baudokumentation, fir die Anlagen-
buchhaltung und fir den kaufmannischen Betrieb verwendet werden.

IBN-Doku integriert MaBnahmen zur vereinfachten und teilautomati-

sierten Projektsteuerung:

e Elektronische Dokumente besitzen standardisierte Informationen
inkl. Korrekturvermerk zu formalen Mangeln und dem Bearbei-
tungsstatus aller Anlagen

e Abgleich von Verantwortlichenlisten mit Autoren der Dokumente

o Verfahrens- und fahrstraBengestiitzte Priifung zur Identifikation
von Dokumentationsliicken durch Soll-Ist-Vergleiche

e Dokumentenablage ermdglicht die zeitlich und sachlich flexible
Zusammenstellung der in Betrieb zu nehmenden Anlage, eine Ver-
schiebung von Projektgrenzen oder eine schnelle und risikofreie
Zusammenlegung von Teilprojekten

e Projektlibergeordnete Dokumente oder Stammdaten stehen
projektiibergreifend zur Verfiigung

e Interpretationsfreie Verschlagwortung

e Vielzahl von Dokumentenzusammenstellungen méglich

PLANUNGSPHASEN PHASE

EP UND AP BAUAUSFUHRUNG
Erstellen und Priifen Auswahlen und Priifen
(fachlich) (formal)

ARGE-LAUFWERK (indirekte Quelle)

Planlauf / Redlining

Abnahmen

Korrespondenz

Der Anwendungsbereich von IBN-Doku umfasst momentan die IBN-
Verfahren nach VV BAU, VV BAU-STE sowie VV IST, ist jedoch beliebig
erweiterbar. Zu den potentiellen Nutzern gehdren Personen und
Unternehmen auf der Seite des Erstellers der Anlagen (Infrastruktur-
betreiber — EIU) sowie die im Auftrag des EIU tatigen Personen, Un-
ternehmen und Dienstleister. Auch Prif- und Genehmigungsbehérden
kdnnen auf den Datenstand zugreifen. IBN-Doku stellt demnach eine
Méglichkeit dar, IBN-Dokumentationen zukiinftig papierlos und mit
zusdtzlichen Projektinformationen angereichert zwischen Antragstel-
lern und Genehmigungsbehérden auszutauschen.

TIM SCHICKE UBER INDIVIDUELLE LOSUNGEN

"Die Starke unseres Teams liegt in der Analyse von Grenzen

und Schwachen vorhandener Projekt- und Ingenieursoftware.
Bei Erfordernis programmieren wir eigene Erganzungen und
Softwareldsungen — alles projektbegleitend. Mit dieser Heran-
gehensweise wecken wir immer wieder das Interesse beim Auf-
traggeber und bieten weit mehr als die Standardldsung, egal ob
bei Eisenbahn- oder StraBeninfrastrukturprojekten. Mit diesen
individuellen, projektspezifischen Lésungen haben wir uns als
Dienstleister z. B. bei der Deutschen Bahn und der DEGES hohes
Vertrauen erarbeiten kénnen."

BUZ = Baulberwachungszentrale
EPLASS und DOXIS = Dokumentenmanagementsysteme der DB AG

Einordnen

CSM-VERFAHREN

EG-PRUFUNG

IBN-DOSSIER

BAUAKTE

ABLAGE BUZ

¢ ¢ ¢ ¢

Fiir die’Inbetriebnahme von Schienenprojekten, wurde die Software IBN-Doku entwickelt.

& SchiBler-Plan

NEUSTRELITZ

NACHHALTIGE LOSUNGEN FUR EINE ORTSUMGEHUNG

Die Ortsumgehung B 109 Anklam, 1. BA ist eine 1,8 km lange Kraft-
fahrstraBe mit der Anschlussstelle Anklam Nord sowie mit zwei Inge-
nieurbauwerken, zwei Moorbricken, drei Larmschutzwanden, zwei
Sedimentationsanlagen, vier Durchlassen, drei Stlitzwanden, 2,5 km
Wirtschaftswegeneubau, einem Schépfwerk und einer Verlegung des
stadtischen Vorflutgrabens.

Der 1. Bauabschnitt der Ortsumgehung beseitigt ein Nadeléhr, das
haufig zu Stauerscheinungen fiihrte. Die Trasse befindet sich in
groBen Teilen auf (iberfluteten Polderfldchen zwischen Peene und
Altstadt. Die Peene liegt hier bereits im Einflussbereich der Ostsee
und neigt besonders im Winter zu Uberflutungen. Schon in einer
frihen Planungsphase wurde daher in Abstimmung des Baulasttra-
gers (SBA Neustrelitz) mit dem fir Hochwasserschutz zusténdigen
Staatlichen Amt fiir Landwirtschaft und Umwelt (StaLU) beschlossen,
den StraBenkdrper auf einem Teilabschnitt als Deich zu nutzen. Die
schwierigen Baugrundverhaltnisse sind gepragt durch eine nahezu
durchgangige Lage auf machtigen organischen Weichschichten (Torf)
mit zum Teil sehr geringen Scherfestigkeiten. Die Trasse verlauft
innerhalb der Polderflache in einem 6kologisch besonders sensiblen
EU-Vogelschutzgebiet. Im Zusammenwirken von verschiedenen
Planungsgewerken wie Baugrundgutachter, Tragwerksplaner, Statiker,
Landschaftsplaner und Hydrologen unter Federfihrung der Objekt-
planer Verkehrsanlagen wurden Ldsungen entwickelt, die den hohen
Anforderungen an Verkehrssicherheit, Hochwasserschutz und Dauer-
haftigkeit entsprechen.

Die Strecke wurde als zweistreifige KraftfahrstraBe angelegt. Die
Griindung innerhalb der organischen Weichschichten erfolgt auf
punktférmigen Fertigmortelsaulen. Der Erdkérper wurde in Langs-
und Querrichtung bewehrt. Fiir die Herstellung der Sdulen war eine
undrénierte Scherfestigkeit von ¢, = 15 kN/m2 erforderlich, die haufig
unterschritten wurde, daher wurde hier eine Vorbelastungsschiit-
tung vorgenommen. Nach der Vorschiittung folgte der Einbau von
Vertikaldrans, die die Setzungszeit deutlich reduzierten. AnschlieBend
wurden die Uberschiittungen unter sténdiger Kontrolle der Setzungs-
maBe und Porenwasserdriicke lagenweise vorgenommen. Der Einbau
der Séulen erfolgte nach dem Abklingen der gréBeren Setzungen und
dem Abtragen der Vorschiittung bis auf die Arbeitsebene. Im Bereich

des Stadtanschlusses war die Griindung auf S&ulen nicht méglich, hier
kam eine Moorbrlicke zur Anwendung.

Der Hochwasserschutz wurde durch eine ca. 2,5 m (iber Geldnde
gefiihrte StraBengradiente realisiert. Die Béschung wurde wasserseitig
mit einer Neigung von 1:3 flach ausgebildet und mit einem Deichbe-
stick versehen. In der Hohe des Stadtanschlusses wird der Hochwas-
serschutz durch eine Spundwand erreicht. Eine weitere Offnung des
Deichs an einem kreuzenden Weg wurde mit einem Dammbalkenver-
schlusssystem ausgestattet.

Zur Reduktion von Stérungen der Vogelgemeinschaften in der Pee-
neniederung sowie zur Einbindung der Trasse in das Landschaftsbild
wurde in den Uberlagerungsbereichen mit dem Vogelschutzgebiet
eine sogenannte ,Pflanzberme” angeordnet.

STEFAN SIMON UBER PERSONLICHEN AUSTAUSCH

. Wir sind ein kleines, aber schlagkréftiges Team mit einem
groBen Leistungsspektrum: von der Voruntersuchung bis zur drt-
lichen Bauiiberwachung und Projektsteuerung. Unser Auftrags-
portfolio umfasst sowohl den kleinen Innerortsknotenpunkt als
auch Autobahnprojekte. Ein Vorteil liegt im besonders engen
Kontakt zu kommunalen und regionalen Auftraggebern, die wir
zum groBen Teil auch fuBlaufig erreichen kdnnen. Denn auch in
Zeiten von E-Mail und Cloud ist ein Gesprach von Angesicht zu
Angesicht mitunter unverzichtbar. Kurze Wege haben wir auch
zu unseren Landschaftsplanern, mit denen wir unseren Biro-
standort teilen. Dadurch wird eine noch effizientere Bearbeitung
gemeinsamer Projekte mdglich.”

Gegriindet 1994
Leitung Dipl.-Ing. Sabine Gehrke
Kontakt neustrelitz@schuessler-plan.de

Besondere Projekte (Auszug)
B 192 Ortumgehung Penzlin
Ausbau B 96 Neustrelitz-Neubrandenburg

T

gy
Bundesstrafie'B 109, Ortsumgehung Anklam
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KOLN
1994

Das Startprojekt fiir den
Koélner Biirostandort war die
Flughafenanbindung KéIn/
Bonn als Teil der Neu- und
Ausbaustrecke KoIn-Rhein/
Main. Die Verbindung zwi-
schen den Stadten Koéln und
Frankfurt war die erste Trasse
in Deutschland, auf der Ziige
mit einer Geschwindigkeit
von bis zu 300 km/h fahren
kénnen. Dieses Tempo hat
auch der Kélner Biirostandort
aufgenommen und waéchst

rasant in puncto Personalstar-

ke und Leistungsspektrum.
Schwerpunkte in KoIn sind
sowohl komplexe Infrastruk-
turprojekte als auch Projekte
des Hoch- und Tiefbaus, die
zunehmend in der Verant-
wortung als Generalplaner
abgewickelt werden.

Gegrindet1994
Leitung Dipl.-Ing. Rafael Casser

Kontakt koehn@schuesslerplande

Besondere Projekte (Ausug)

Flughafenanbindung Koln/Bonn

13 von Toisdorf nach Bonn-Oberkassel
Nord-Siid-Stadtbahn Koln

Tiéfgafage Rheinauhafen
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SALZLAGERHALLE

GANZHEITLICH PLANEN UND MANAGEN
AWB BETRIEBSGELANDE, KOLN

Der Betriebshof der AWB Abfallwirtschaftsbetriebe Kéin GmbH (AWB)
muss durch die geplante Erweiterung der Fachhochschule in KéIn-
Deutz verlagert werden. Hierzu wurden von der AWB zwei Grundst(i-
cke in Koln Kalk mit einer GesamtgroBe von ca. 35.870 m2 erworben,
auf denen der neue Betriebshof errichtet werden soll, bevor der alte
Betriebshof gerdumt wird. Die vorhandenen Gebéude auf dem alten
Betriebshof miissen zwar nicht abgerissen werden, allerdings missen
Mobiliar und Anlagenkomponenten (u.a. Werkstattausriistung,
Ollager, diverse Biihnen etc.) verlagert werden. Die erforderlichen
Umzugsplanungen sind im Zuge der Planung zu beriicksichtigen und
durchzufiihren.

Am neuen Standort sollen alle von der AWB rechtsrheinisch in KéIn
zu erbringenden Leistungen abgedeckt werden kénnen. Hierzu zahlen
die Logistik der Abfallwirtschaft und der Stadtreinigung, ein Con-
tainerdienst flir Gewerbeabfélle sowie Werkstattleistungen. Der Fuhr-
park umfasst ca. 160 iiberwiegend groBe Fahrzeuge und 50 Auf-
bauten. Zusatzlich sollen bei der Planung die Effekte einer sinnvol-
len Nachhaltigkeit in Bezug auf Energieeffizienz, Umweltaspekte,
Ressourcenschonung und Innovationen beriicksichtigt werden. Vom
Planer sind Beratungsleistungen im Bereich der Bauphysik, Geotech-
nik, Ingenieur- und Bauvermessung zu erbringen. Gutachten fiir Ver-
kehr-, Brandschutz, Immission (Larm, Erschiitterung, Staub, Geruch),
Altlasten, Griindung sind ebenfalls zu erstellen.

SchiBler-Plan ist in diesem Projekt Generalplaner. Das hier vorhande-
ne Leistungsspektrum — Tragwerksplanung, Verkehrsplanung, Inge-
nieurbauplanung, Gebdudeplanung und Projektmanagement — wird
zentral beim Generalplaner gebtindelt. So werden die Kundenwiinsche
im Sinne einer ganzheitlichen Auftragserfiillung bedient. Auch ein Teil
der Gutachterleistungen (Bauphysik, Verkehrsgutachten, Baugrund
und Altlasten) wird von SchiiBler-Plan bzw. den angeschlossenen
Tochterunternehmen durchgefiihrt.

FAHRZEUGHALLE

WINTERDIENST i

SALZSILOS

MARKO BIDA UND MICHAEL HORNBERGER UBER
GANZHEITLICHE LEISTUNGEN

,Im Rahmen der Neuprojektierung des Betriebshofs der

AWB konnten wir unser Know-how in der Gebdudeplanung,
Tragwerksplanung, AuBenanlagen- und Verkehrsplanung,
Ingenieurbauplanung, Projektmanagement, Verkehrsgutachten,
Bauphysik und Bahnbelange sowie unser Netzwerk an Partnern
fir die Technische Gebaudeausriistung, Immissions- und AWSV-
Gutachten im Sinne einer funktionalen Generalplanung effektiv
zusammenschalten. Berichtswesen und Auftrags- und Abrech-
nungswesen wurden zentral gesteuert. Weiterhin wurde ein
systematisches Besprechungswesen implementiert. Aufgrund
der kurzen Wege, der direkten und unkomplizierten Ansprache
der Disziplinen untereinander sowie der Koordination iiber das
Projektmanagement konnte auf die Belange und Anforderungen
des Kunden gesamtheitlich eingegangen werden. Mit unseren
Erfahrungen sehen wir uns als ganzheitlicher Planungspartner.
Im Mittelpunkt werden dabei weiterhin Funktionsbauten ste-
hen, bei denen neben der Gestaltung vor allem die nachhal-
tige Erfiillung nutzungsbedingter Anforderungen und deren
Einbindung in den internen und 6ffentlichen Verkehr im Fokus
stehen.”

erger, Projekt-

VERWALTUNG

WASCHHALLE

WERKSTATT

[ CONTAINERHOF FUR CONTAINERDIENST]

Neubauplanung fiir die Abfallwirtschaftsbetriebe Kiln

& Schibler-Plan

NURNBERG
1999

Seit 1999 ist SchiiBler-Plan
mit einem Projektbiiro in
Niirnberg vertreten. Nach
der erfolgreichen Akquise
des Projekts "Flughafenan-
bindung Niirnberg" bezogen
die Mitarbeiter 2006 eigene
Biirordaume und griindeten
damit den Standort Niirn-
berg. Neben den klassischen
Planungsleistungen nehmen
die Leistungen fiir die Pro-
jektsteuerung einen steigen-
den Anteil ein. Beispielhaft
ist hier die Stadt-Umland-
Bahn von Niirnberg tiber Er-
langen bis Herzogenaurach.

3D-Darstellung im Bereich der Eisenbahniiberfiihrung Frankenschnellweg

BIM IM INFRASTRUKTURBAU
FRANKENSCHNELLWEG
Mit dem kreuzungsfreien Ausbau des Frankenschnellwegs wird sich

das Nirnberger Stadtbild positiv verdndern. Seit Mitte 2015 ist SchiiB-

ler-Plan damit betraut, den Streckenabschnitt zwischen Rothenburger
StraBe und der Otto-Brenner-Briicke in Ingenieurgemeinschaft zu
planen. Der Ausbau sieht vor, den Frankenschnellweg an dieser Stelle
in eine ober- und eine unterirdische Ebene zu teilen. Die unterirdische
Ebene umfasst den Bau eines rund 1,8 km langen Tunnels mit zwei
baulich getrennten Rohren und je zwei Fahrstreifen pro Richtung.

Zusatzlich steht dem Ziel- und Quellverkehr eine oberirdische StraBen-

ebene mit einer neuen vierspurigen Stadteinfahrt zur Verfiigung. Die
Bauzeit ist auf acht Jahre Gesamtbauzeit (fiir Tunnel und Oberflache)
angelegt. Die Ausschreibungsphase beginnt 2019.

Die Stadt Nirnberg hat sich bei dem Projekt Frankenschnellweg fiir
den Einsatz der BIM-Methode entschieden und setzt damit zukunfts-
weisend die Empfehlung der Reformkommission GroBprojekte des
Bundesverkehrsministers um. SchiBler-Plan ist damit an einem der
ersten Tunnelprojekte in Deutschland beteiligt, bei dem die BIM-
Methode mit Beginn der Leistungsphase 3 eingesetzt wird. Die Stadt
und SchiiBler-Plan investieren viel Entwicklungsarbeit in das Projekt.
Als Auftraggeber definiert die Stadt zusammen mit BIMConsult,
welche Ziele mit BIM erreicht werden sollen. SchiiBler-Plan wiederum
wirkt an der Erstellung des BIM-Abwicklungsplans (BAP) mit, der
beschreibt, wie die Ziele erreicht werden kénnen. Ein Ziel besteht zum
Beispiel darin, die zu planenden und die bestehenden Bauwerke als
3D-Modell abzubilden. Hier leistet SchiiBler-Plan Pionierarbeit, denn
die Bauteile, die erforderlich sind, um das Tunnelmodell anzuferti-
gen, lassen sich noch nicht mit Standardbauteilen aus den gangigen
Softwarepakten modellieren. SchiiBler-Plan entwickelt daher neue
adaptive und hochgradig parametrisierte Bauteile.

Tunnelbauwerke fiir InfrastrukturmaBnahmen sind dadurch gekenn-
zeichnet, dass sie planerischen Parametern unterliegen. Dies gilt
sowohl fiir die Trassierung als auch fiir die Geometrie der Querschnit-
te. Abhangig von verkehrlichen Randbedingungen zur Leistungsfa-
higkeit und damit der Anzahl der Spuren werden Querschnittstypen
festgelegt. Weitere geotechnische oder sicherheitstechnische
Randbedingungen fihren dann zur Bildung von projektspezifischen
Regelquerschnitten. Nach deren Festlegung erfolgt die parametri-
sche Modellierung des Tunnels iiber Skripte, die (iber eine spezielle
Software die Geometriedaten der Elemente im BIM-Modell erzeugen.
Ubergangsbléicke zwischen verschiedenen Regelquerschnitten, wie
der Ubergang von der bergménnischen zur offenen Bauweise, miissen
noch manuell modelliert werden. Das System kann auch auf die
Planung des Baugrubenverbaus iibertragen werden, da die Achse des
Verbaus groBtenteils der Bauwerkskante folgt.

STEFAN OPHEYS UBER INFRASTRUKTURPROJEKTE

»Seit nunmehr 20 Jahren ist SchiiBler-Plan in Nirnberg
vertreten. Schwerpunkte unserer Tatigkeit sind seit Beginn
Projekte der Verkehrsinfrastruktur. Diese betreffen sowohl den
Bereich der Schiene als auch den Bereich der StraBe. Neben den
klassischen Planungsleistungen nehmen die Leistungen fiir die
Projektsteuerung einen steigenden Anteil ein. Wir bearbeiten
GroBprojekte, wie die Stadt-Umland-Bahn, den Frankenschnell-
weg, die Flughafenanbindung, verschiedene Neu- und Aus-
baustrecken der Deutschen Bahn und diverse Ortsumgehungen,
genauso wie zahlreiche kleinere Projekte. Unser Versténdnis als
Dienstleister bedeutet eben auch, dass wir unsere Auftraggeber
unabhdngig von der ProjektgroBe unterstiitzen. In Nirnberg
sind mit der Bewerbung als Kulturhauptstadt 2025 und dem
Beschluss der Neugriindung einer Technischen Universitat be-
deutende Entwicklungen angestoBen worden. Damit verbunden
sind zukiinftige BaumaBnahmen sowohl im Hochbau als auch in
der Infrastruktur, an denen wir beteiligt sein wollen.”

Dr.-Ing. Stefan Opheys, Standortleitung

Gegriindet 1999

Leitung Dr.-Ing. Stefan Opheys

Kontakt nuernberg@schuessler-plan.de

Besondere Projekte (Auszug)

Flughafenanbindung Niirnberg, Neubau der BundesstraBBe B 4f
Kreuzungsfreier Ausbau des Frankenschnellwegs, Abschnitt Mitte
Stadt-Umland-Bahn Nirnberg-Erlangen-Herzogenaurach
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KARLSRUHE
2001

Startschuss fiir die Er-
6ffnung des Karlsruher
Standorts im Jahr 2001 war
die Beauftragung durch die
Bahn fiir Planungsleistun-
gen im Rahmen des GroB-
projektes Karlsruhe-Basel.
Ein weiterer wichtiger Mei-
lenstein fiir die Etablierung
des Standorts wurde 2008
mit der Aufnahme von Pro-
jektsteuerungsleistungen
fiir die mit der Umsetzung
der Kombilosung Karlsruhe
verantwortliche Karlsruher
Schieneninfrastrukturge-
sellschaft (KASIG) erreicht.
Mit Beginn dieses Projekts
erfolgte am Standort eine
schwerpunktmaBige Aus-
richtung auf das Bau- und
Projektmanagement. Durch
die im Projektverlauf auf-
gebauten Kontakte zu den
stadtischen Behdrden und
Gesellschaften und deren
Vertrauen in die Leistungs-
fahigkeit von SchiiBler-Plan
ist auch die Bearbeitung

von Planungsauftragen wie-

der ein stetig wachsender
Teil des Auftragsportfolios.

JAHRHUNDERTPROJEKT FUR KARLSRUHE

KOMBILOSUNG KARLSRUHE

Die KaiserstraBe in der Innenstadt ist die HaupteinkaufsstraBe von
Karlsruhe, gleichzeitig verlaufen hier mehrere StraBenbahn- und
Stadtbahnlinien. Das flihrt dazu, dass der Charakter der StraBe als
innerstadtische FuBgangerzone und Einkaufsmeile verloren geht. Die
durchfahrenden Bahnen erschweren es zunehmend, die Stral8e zu
iiberqueren.

Daher beschlieBt die Stadt Karlsruhe 2002 nach langer Diskussion
und gestltzt auf einen Birgerentscheid, einen Teil des offentlichen
Schienenverkehrs im Stadtzentrum unter die StraBe zu verlegen. Die
KaiserstraBe — zwischen Europa- und Kronenplatz — und der Markt-
platz werden zu einer FuBgéngerzone ohne Schienen und Bahnen.
Zentrale bauliche MaBnahme ist ein Tunnel, der von Westen nach Os-
ten unter der KaiserstraBe verlauft und an der Haltestelle Marktplatz
nach Siiden eine Abzweigung Richtung Ettlinger StraBe hat.

Das Projekt , Stadtbahntunnel KaiserstraBe mit Stidabzweig Ettlin-
ger StraBe” ist Teil der ,Kombildsung Karlsruhe”, die als weitere
BaumaBnahme einen StraBentunnel unter der innerstadtischen
HauptdurchgangsstraBe KriegsstraBe vorsieht. Die Kombildsung gilt
als Jahrhundertprojekt fir die Stadt Karlsruhe. SchiiBler-Plan erhélt
2008 den Auftrag, das Bauvorhaben Stadtbahntunnel zu steuern
und Gbernimmt im Verlauf des Projekts auch die Bauoberleitung.

Der Tunnel mit einer Lange von 3,9 km umfasst sieben unterirdische
Haltestellen, die in Deckelbauweise realisiert werden. Vier Haltestellen
befinden sich unterhalb der KaiserstraBe, drei auf dem Stidabzweig.
Die zweigleisige Trasse folgt dem Verlauf der KaiserstraBe, um die
Unterfahrung von Gebauden zu vermeiden. Ab dem Marktplatz
verlauft sie in Richtung Stiden unterhalb der Karl-Friedrich-StraBe und
der Ettlinger StraBe.

Die Verbindung der beiden Achsen erfolgt Gber ein Gleisdreieck, das
sich unter dem Marktplatz befindet und an das sich zwei Haltestellen
anschlieBen. Die unterirdischen Streckengleise werden durch drei
Rampen an das oberirdische Netz angeschlossen. Die Bauarbeiten
starten 2010.

Die Steuerung der GesamtmaBnahme beinhaltet tiber die eigentlichen
Bauarbeiten hinaus die Steuerung der Vielzahl von Verkehrsphasen,
bei denen der Gleisumbau der Bestandstrasse, der Individualverkehr,
der FuB- und Radfahrerverkehr mit den Aspekten des Tunnelbaus so-
wie des Kanal- und Leitungsbaus koordiniert werden miissen. Da die
gesamte BaumaBnahme im Bereich der umsatzreichsten StraBenziige
der Stadt Karlsruhe liegt, sind gleichfalls die vielféltigen Bediirfnisse
der Anlieger und Einzelhdndler zu berlicksichtigen.

OLIVER THIER UBER DYNAMIK UND TEAMARBEIT

"In Karlsruhe présentiert sich ein engagiertes Team mit
Erfahrungen im Bau-und Projektmanagement, das in dieser
dynamisch wachsenden Region die zukiinftige Entwicklung der
Infrastruktur mitgestalten méchte. Unser Standort im Herzen
der Facherstadt bietet uns kurze Wege zu Auftraggebern und zu
den Baustellen, auf denen unsere Planungsergebnisse baulich
umgesetzt werden. Gerade flir unsere Berufseinsteiger ist es im
Hinblick auf die fachliche Ausbildung ein groBer Vorteil, direkt
vor Ort zu sehen, wie die im Blro entwickelten Ideen realisiert
werden. Wir freuen uns auf weitere spannende Aufgaben im
Stidwesten und darauf, diese gemeinsam in einem kollegialen
Team zu I8sen.”

10. Oliver Thie Standort

T —————
Leitung Dil-ig. Oifve Thie, Dipl-ng.Avel Gehrisch
Kontakt karsnhe@schuesslerplande
T —
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STUTTGART

BAUUBERWACHUNG EINES GROSSPROJEKTS

ULM
Zur Verbesserung des Eisenbahnverkehrs und zur Gewinnung freier
Flachen in der Landeshauptstadt wird der Stuttgarter Hauptbahnhof
von einem Kopfbahnhof zu einem tiefliegenden Durchgangsbahnhof
umgebaut. Der Planfeststellungsabschnitt 1.5 ist Bestandteil des
GroBprojekts Stuttgart-Ulm und umfasst im Wesentlichen die Zufih-
rungstrassen zum neuen Hauptbahnhof Stuttgart, bestehend aus vier
Hauptbauwerken. Dazu gehéren der Fernbahntunnel Feuerbach, die
Zufihrung Cannstatt mit Fernbahn- und S-Bahntunnel, der S-Bahn-

Das Kriegsbergportal

Tunnel zwischen Haupt- und Nordbahnhof sowie eine viergleisige

Eisenbahnbriicke tiber den Neckar. SchiiBler-Plan ist seit 2009 tech-

nisch und kaufmannisch federfiihrend in der Ingenieurgemeinschaft

Bautiberwachung 1.5 mit der Uberwachung der Rohbauleistungen

beauftragt. Die Leistungen fiir die Priifung der Ausschreibungsunter-

lagen sowie der Unterstlitzung des Auftraggebers in der Vergabe-

phase wurden in 2010 abgeschlossen. Fiir die Uberwachung der

Rohbauleistungen werden seit Mitte 2010 bis voraussichtlich 2022

unter anderem folgende Leistungen erbracht:

e Planpriifung

o Technische Uberwachungsleistungen (Abnahmen, Termine, Kosten,
Schnittstellenmanagement)

e Bauvertragliche Leistungen (Abrechnung, Nachtragsmanagement)

¢ Bauaufsichtliche Leistungen nach VV-Bau und VV-Bau STE

e Fisenbahnbetriebliche Leistungen (Baubetriebsplanung)

o (Okologische Bauiiberwachung

e Bauliberwachung Landschaftshau

o Abfallrechtliche Bautiberwachung

e Vermessungstechnische Bauliberwachung

Alle Baustellen im PFA 1.5 liegen im Innenstadtbereich der Stadt

Stuttgart mit dichter und hochwertiger Wohn- und Gewerbebebauung

sowie einem sehr stark ausgelasteten StraBennetz. Deswegen sind

MaBnahmen zur Larm- und Emissionsvermeidung und die unbedingte

Einhaltung aller Auflagen aus dem Planfeststellungsbeschluss zu
berticksichtigen.

Insgesamt 15,5 km Tunnel waren inkl. der zugehorigen Verbindungs-
bauwerke bergmannisch aufzufahren. Besondere Aufmerksamkeit
erforderten Unterfahrungen sensibler Bauwerke und in Betrieb befind-
licher Gleisanlagen. Im Haltepunkt Feuerbach mit zwei ICE-Fernbahn-
gleisen und zwei S-Bahngleisen ist bei extrem beschranktem Platz und
unter Aufrechterhaltung des laufenden Bahnverkehrs die Ausfadelung
der zwei Fernbahngleise zum Tunnel Feuerbach mit zugehdriger
Rampe zu errichten. Dazu wird in zehn Hauptbauphasen Platz fiir die
zwei zusatzlichen Fernbahngleise geschaffen — die Ingenieurbauwerke
sind in kleinsten Abschnitten herzustellen. Hohe Anforderungen an die
Herstellung und Uberwachung der Stahlbaukonstruktion stellte auch
der Bau der Eisenbahnberflihrung tiber den Neckar. Sie hat zwei
S-Bahngleise und zwei Fernbahngleise aufzunehmen und wird als
siebenfeldrige Stahl- bzw. Stahlverbundkonstruktion mit untergehéng-
tem FuBgangersteg ausgefihrt.

HANS-GUNTER WEILER UBER KOMPLEXE
GROSSPROJEKTE

,Umfangreiche Erfahrungen der Standortmitarbeiter mit kom-
plexen GroBprojekten der Infrastruktur konnten in Stuttgart
durch die jahrelange kontinuierliche Projektarbeit gewonnen
werden, was sich auch in der Struktur des Standorts und dem
interdisziplindren Fachwissen der Mitarbeiter widerspiegelt.
Nicht umsonst sind wir so seit fast zwei Jahrzehnten dem Pro-
jekt und unserem Auftraggeber verbunden, der unsere Leistun-
gen sehr schatzt und auch dariiber hinaus gerne fiir weitere
unterschiedliche Aufgaben nutzt. Dies ist eine gesunde Basis
fir eine erfolgreiche Beteiligung an kiinftigen Bauprojekten
rund um die stadtebaulichen Folgeentwicklungen von S 21
oder auch der Vorbereitung der Internationalen Bauausstellung
im Jahr 2027 in Stuttgart. Auch iiberregionale Projekte, wie
etwa der Albaufstieg im Verlauf der A 8 und die Erweiterung
des Flughafens Stuttgarts, stellen Herausforderungen dar, fiir
die wir in Zukunft unsere Erfahrungen erfolgreich einbringen
mochten.”

Dipl. Ing. Hans-Giinter Weiler, Projektleitung

] e g o e . R
| ] ]

18 plan Das Magazin der SchiiBler-Plan Gruppe Haltestelle Marktplatz Blick auf die Neckarbriicke Bad Cannstatt




& SchiBler-Plan

HALLE
2004

Der Standort Halle an der
Saale wurde gegriindet, um
zahlreiche InfrastrukturmaB-
nahmen (StraBe und Schiene)
in Sachsen-Anhalt direkt vor
Ort effizient umsetzen zu
kénnen. Ein Projekt, das die
Mitarbeiter des Standorts
Halle seit 2004 bis heute
beschéftigt, ist der Bau

der Saale-Elster-Talbriicke
im Rahmen Eisenbahnneu-
baustrecke der VDE 8.2 zwi-
schen Erfurt-Halle/Leipzig.

ERFURT
2004

Mit der Entwicklung des VDE
Nr. 8 war fiir den Standort
Erfurt eine zentrale Rolle bei
der Entwicklung zukiinftiger
Bahnprojekte in der Mitte
Deutschlands zu erwarten.
Dementsprechend wurde die
Griindung eines Biiros in der
Thiiringer Landeshauptstadt
zu Beginn des neuen Jahr-
tausends als strategisches
Ziel gesetzt und 2004 mit der
Beauftragung zur Planung
und Bau des Anschlussglei-
ses zur IndustriegroBflache
Erfurter Kreuz im Auftrag der
Landesentwicklungsgesell-
schaft realisiert.

=== Neubaustrecke in Betrieb

=== Ausbaustrecke in Betrieb

Ausbaustrecke im Bau

=== Bestandstrecke

Frankfurt am Main

DEUTSCHLANDS LANGSTE EISENBAHNBRUCKE
SAALE-ELSTER-TALBRUCKE

Zwischen 2006 und 2015 entstand im Zuge der Neubaustrecke
Erfurt-Leipzig/Halle sidlich von Halle in der Saale-Elster-Aue Deutsch-
lands langste Eisenbahnbriicke. Mit einer Gesamtldnge von 8,6 km
verbindet die Talbrlicke mit der Hauptstrecke die Stadte Erfurt und
Leipzig und iber einen kreuzungsfreien Abzweig die Stédte Erfurt und
Halle/Saale. Das Briickensystem als vorgespannter Hohlkasten wurde
iberwiegend als Zweifeldkonstruktion mit einem Pfeilerabstand von
44 m und liickenlosem Gleis (feste Fahrbahn) ausgefiihrt. Lediglich in
Bereichen von Weichen, Gleisaufweitungen und groBen Stiitzweiten
iiber die Saale und die B 91 waren Durchlauftrdger mit Stiitzweiten
bis 70 m notwendig. Das Uberwerfungsbauwerk zur Unterfiihrung der
Abzweiggleise Erfurt-Halle hat eine Stiitzweite von 110 m und wurde
als Stahl-Stabbogenbriicke ausgefihrt. Die Hauptstrecke Erfurt-Leipzig
wurde mit einer Entwurfsgeschwindigkeit von 300 km/h geplant. Die
Talbriicke quert eine Uberregional bedeutsame, groBrdumig geschiitz-
te Auenlandschaft mit periodisch auftretenden Uberschwemmungen
und groBer Artenvielfalt. Deshalb gab es im Planfeststellungsbe-
schluss fur die Saale-Elster-Talbriicke strenge Naturschutzauflagen.
Zum Schutz der 6kologisch wertvollen Landschaft wurde die Briicke, in
dieser GroBenordnung bisher einzigartig, weitestgehend in , Vor-Kopf-

»

Saale-Elster-Talbriicke, Deuls'd:lunds 1angste Eisenbahnbriicke

Hamburg/Rostock

Berlin

Magdeburg Lutherstadt Wittenberg

Bitterfeld

Halle (Saale) Leflor
eipzig

Grobers

Dresden

Ebensfeld

Bamberg
Forchheim

Erlangen
: : Flirth
WestFrankenBahn — Planung von Gber 20 Verkehrsstationen (Bahn-
steige + Zugange) EP / GP + Ausschreibung / AP, Erneuerung der Niirnberg
Strecke Crailsheim-Konigshofen
Hochrlistung ESTW Eisenach, Projektsteuerung + Bauliberwachung e
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Bauweise” errichtet und Griindungen, Pfeiler sowie Uberbauten vom
bereits fertiggestellten Teil der Briicke aus Uber eine entsprechende
Ristung ohne Eingriff in das umgebende Gelénde hergestellt. Trotz
der zahlreichen Hochwasser und den planméBigen Bauruhephasen in
der Vogelbrutzeit konnte der vorgesehene Inbetriebnahme-Termin der
Neubaustrecke Erfurt-Halle/Leipzig im Dezember 2015 eingehalten
werden. Aktuell ist ein Teil des Baustellenteams mit der Abarbeitung
der planmaBigen Restleistungen beschaftigt.

CHRISTIAN KNIGGE UBER PRAGENDE PROJEKTE
.Wichtige InfrastrukturmaBnahmen wie die Verkehrsprojekte
Deutsche Einheit haben unser Know-how sowohl im Straen-
als auch Eisenbahnbau gefordert. Unter anderem sind hier der
Ausbau des Schkeuditzer Kreuzes A 9/A 14 sowie des weiteren
Verlaufs der A 9 bis zur AS Halle/B 100, der Neubau der A 38
zwischen Dreieck Bad Lauchstadt und der AS Querfurt, die
Ingenieurbauwerke am Dreieck Parthenaue A 14/A 38 sowie die
Errichtung der Saale-Elster-Talbriicke zu nennen. Insbesondere
Baumanagement- bzw. Bauliberwachungsleistungen zéhlen
inzwischen zu unserem Spezialgebiet.”

Dipl.-Ing. Christian Knigge, Standortleitung

MEHR SICHERHEIT DURCH ETCS

VERKEHRSPROJEKT DEUTSCHE EINHEIT - VDE 8

Das Verkehrsprojekt Deutsche Einheit (VDE) Nr. 8 umfasst die 500 km
lange Aus- und Neubaustrecke zwischen Nirnberg und Berlin und ist
das wichtigste Bindeglied der Schienenverbindungen von Verona nach
Berlin. SchiiBler-Plan war bei der Planung und Realisierung in allen
Projektabschnitten beteiligt. Die neu in Betrieb genommenen Stre-
ckenabschnitte sind mit ETCS L20S (European Train Control System
Level 2 ohne Signale) ausgeristet und fir eine Streckengeschwin-
digkeit von 300 km/h zugelassen. Die Realisierung der Streckenaus-
riistung mit ETCS beinhaltet viele Aufgaben, bei denen SchiiBler-Plan
sein Know-how einbringen kann. ETCS ist ein Zugbeeinflussungssys-
tem, das eine vereinfachte signaltechnische Ausriistung und Standar-
disierung sowie einen einheitlichen und hohen Sicherheitsstandard
der europaischen Bahnanlagen ermdglicht. Innerhalb der néchsten 15
bis 20 Jahre sollen auf dem Transeuropaischen Netz alle vorhandenen
Zugbeeinflussungssysteme durch ETCS abgelést werden. SchiiBler-
Plan ist hier in der Projektsteuerung der Vorbereitung und Durchfih-
rung der Partnerschaftlichen Vergabe der Bauleistungen involviert.
Spater sollen auch die anderen Streckenabschnitte, z. B. VDE 8.3
Berlin-Halle/Leipzig mit moderner ETCS Technik ausgeristet werden.
Schon jetzt ist SchiiBler-Plan bei der Vorbereitung dieser Aufgabe im
Rahmen des Kompetenzzentrums ETCS beteiligt.

ANDREAS PARSCHKE UBER GEWERKEUBERGREIFENDE
PROJEKTAUFGABEN

LUnser kleines, familidres und kompetentes Team zeichnet

sich vor allem durch die gegenseitige Unterstiitzung und die
gewerkeiibergreifenden Projektaufgaben aus. Im Bereich der
Schienenverkehrsprojekte umfasst unser Leistungsspektrum

die Planung, die Projektsteuerung sowie die Begleitung der
BaumaBnahmen zur Inbetriebnahme. Wir beraten den Bauherrn
bei spezifischen Problemen und kdnnen durch den Gesamttiber-
blick des Vorhabens mit zielfihrenden Ldsungen aufwarten.
Die eigenstandige Tatigkeit ermdglicht es uns, neue Wege bei
der Projektbearbeitung zu gehen. So sind wir féhig, komplexe
BaumaBnahmen mit TILOS zu bearbeiten.”

Andpreas Pirschke, M.Sc., Projektingenieur
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WARSCHAU
2007

Die Griindung des Standorts
Warschau 2007 fiel mit dem
Startschuss fiir das Projekt
«Nordbriicke Warschau”
zusammen. Das Projekt
steht beispielhaft fiir den
Tatigkeitsschwerpunkt am
Standort Warschau:
komplexe InfrastrukturmaB-
nahmen in der Funktion als
Generalplaner.

OPNV-Verkniipfungspunkte im Rahmen des Projekts
BiT-City in Bydgoszcz

h—.

"0 "Querschnitt am Pylon.mit der Aussichtsterrasse

VOM WETTBEWERB ZUR UMSETZUNG

KAROWA-BRUCKE, WARSCHAU

Uber der Weichsel soll in Warschau ein FuBganger- und Radweg
entstehen, der den rechtsseitigen Stadtteil Praga mit der historischen
Altstadt von Warschau verbindet, die zum UNESCO-Weltkulturerbe
zahlt. An dem Wettbewerb, den die Stadt Warschau im 2016 auslobte,
nahmen 130 Bewerber teil. Es wurden 40 Wettbewerbsbeitrége
eingereicht. Der Entwurf von SchiiBler-Plan und DKFS Architects aus
London ging als Sieger aus dem Juryentscheid hervor. Die Jury lobt die
zuriickhaltende und ungewdéhnlich elegante Form der Briicke, die sich
nahtlos in das vorhandene Stadt- und Landschaftsbild einflige. Der
Briicke gelinge es, vorhandene historische Achsen aufzunehmen und
— unter besonderer Berlicksichtigung der Auflagen, die sich aus dem
Status der Altstadt als Weltkulturerbe ergeben — weiterzufiihren. Von
den Aussichtsterrassen an den Knickpunkten der Briicke haben die
Passanten einen unverstellten Blick auf die Warschauer Altstadt. Den
Auftrag, die Karowa-Briicke zu realisieren, erhielt SchiiBler-Plan von
der Stadt Warschau Anfang 2018.

Maxime flr den Entwurf war es, dass die Brlcke nicht nur reine
Infrastruktur ist, sondern als attraktives Bauwerk Aufenthaltsquali-
taten bieten und somit selbst zu einem neuen Ort werden soll. Mit
seinen Aussichtsplattformen wird das Bauwerk zu einer Tribiine mit
neuer Aussicht iber die Skyline von Warschau und das UNESCO
World-Heritage-Ensemble. Die Ansicht der Briicke generiert sich dabei
aus den ingenieurtechnischen Anforderungen. Technische Logik und
Kraftverlauf sind ablesbarer Bestandteil der eleganten Silhouette, die
durch ihre minimierte Hohe von 8,4 m Gber Deck die Sichtachsen auf
das historische Schloss nicht beeintrachtigt. Aufgrund der maxima-
len zuldssigen Bauhohe wurde als Konstruktionsart eine einhiiftige
Ziigelgurtkonstruktion gewahlt. Der Pylon ist dabei geneigt, was der
Stahlbriicke eine offene und moderne Ansicht verleiht.

Der neue Briickenzug bildet ein wichtiges Element fiir die weitere
Entwicklung der rechten Weichselseite und sorgt fiir eine neue
Qualitat der Infrastruktur. Der Eingriff in die erfolgreiche Architektur
des Boulevards Bulwary Wislane wird minimiert und die vorhandene
neue Infrastruktur optimal integriert. Der Briickenkopf 1adt mit seinen
Terrassen zum Verweilen ein und gewahrt eine einzigartige Aussicht
auf das Westufer.

THOMAS STEIN UBER INGENIEURDIENSTLEISTUNGEN
IN POLEN

»ZU unserem Leistungsspektrum gehdren inner- und auBerstad-
tische StraBeninfrastrukturprojekte, ein zweiter Schwerpunkt

ist die Planung von Eisenbahnanlagen sowie StraBenbahn- und
Stadtbahnprojekten. Einen groBen Raum in unserer tagli-

chen Arbeit nimmt die Planung von Ingenieurbauwerken ein,
insbesondere die Planung von Briicken Uber die Weichsel ist
eng mit der Geschichte unseres Standorts verbunden. In Polen
ist es Gblich, dass der Planer die Funktion eines Generalplaners
tibernimmt. Das ist nicht nur bei den Infrastrukturplanungen der
Fall, sondern ebenfalls im Bereich der Planungen von Hochbau-
objekten, bei denen wir das komplette Projekt koordinieren und
sich die Architekten und Gewerkeplaner in unser Planungsteam
eingliedern. Das gilt auch fir den Bereich der Landschaftsarchi-
tektur und Grlinplanung, die wir ebenfalls an unserem Standort
erbringen. Mit dem Team unserer Landschaftsarchitekten
nehmen wir darliber hinaus recht erfolgreich an Gestaltungs-
und Realisierungswettbewerben teil. Zusatzlich unterstiitzen wir
die deutschen Standorte im Bereich von Hoch- und Ingenieur-
bauprojekten. Obwohl unser Einzugsgebiet sehr groB ist, da es
das gesamte Territorium Polens abdeckt, planen wir trotzdem
eine Vielzahl unserer Projekte in der Stadt Warschau selbst. Die
polnische Hauptstadt ist sehr dynamisch und &ndert ihr Gesicht
rasch. Wir haben mit unserem relativ jungen Team das Ziel, mit
unseren Projekten den , Lebensraum Stadt” positiv mitzuge-
stalten und dabei gleichzeitig einen hohen dsthetischen und
funktionalen Anspruch zu gewahrleisten.”

Dipl.-Ing. Thomas Stein, Geschidiftsfiihrer
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HAMBURG
2012

Der Hamburger Biirostand-
ort entstand mit den beiden
Auftragen der Vorplanung
der S 4 von Hamburg nach
Bad Oldesloe und der
Projektsteuerung fiir ver-
schiedene BaumaBBnahmen
am Hamburger Flughafen
(ehemals "HAM NEXT"), z. B.
fiir das neue Luftfrachtzen-
trum Hamburg Airport
Cargo Center. Es folgte die
Planung, Bauoberleitung und
Bauiiberwachung der Briicke
liber die Zweibriickenstrafle
in der Hamburger HafenCity,
gefolgt von der Planung der
unterirdischen Kehr- und
Abstellanlage in Verlange-
rung der U 4-Station der
HafenCity-Universitat.
Aktuell ist SchiiBler-Plan un-
ter anderem mit verschiede-
nen Hochbauprojekten in der
Hamburger HafenCity und
Infrastrukturprojekten in
Hamburgs Innenstadt wie
zwei Eisenbahniiberfiihrun-
gen zwischen Hauptbahnhof
und Hamburg-Altona
betraut.

Gegrindet2012
Leitung Dipl-ing, Melaie Lemmen, Dipl-Ing. Sven Rosenberg
Kontakt hamburg@schuesslerplande
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EISENBAHNBRUCKEN IN DER HAMBURGER INNENSTADT
ERNEUERUNG EU FERDINANDSTOR UND EU AN DER ALSTER
Auf der Verbindungsbahn zwischen Hamburg Hauptbahnhof und
Hamburg-Altona iiberfiihren zwei Eisenbahnbriicken finf Gleise

iiber die getrennten Richtungsfahrbahnen Nord und Siid der StraBe
Ferdinandstor. Die beiden Eisenbahniiberfiihrungen (EU) Ferdinandstor
und An der Alster sind in die Jahre gekommen und miissen erneuert
werden. Ziel der MaBnahme ist die vollstandige Erneuerung aller
Uberbauten, Widerlager und Fliigelwénde einschlieBlich der Griin-
dungen. Die Nahe zur Hamburger Kunsthalle mit empfindlichen Kunst-
werken und die groBe Bedeutung der unterfiihrten und benachbarten
StraBen fur den innerstadtischen Verkehr erfordern dabei besonders
kreative Losungen.

Die EU Ferdinandstor wurde 1962 als Ersatz fiir eine FuBgangerunter-
fiihrung erbaut. Die Uberbauten von Gleis 1 + 2 und Gleis 3 + 4 sind
als zweigleisige, geschweiBte Trogbriicken ausgefiihrt. Der eingleisige
Uberbau von Gleis 35 ist als geschweiBter Hohlkasten mit direkter
Schienenbefestigung ausgefiihrt. Die Stiitzweite betragt ca. 20,65 m.
Die Widerlager und Fligelwande sind aus Stahlbeton, die Unterbau-
ten sind flach gegriindet.

Die Widerlager der EU An der Alster stammen aus dem Jahr 1901, als
die Verbindungsbahn auf Dammlage angehoben wurde. Die Uber-
bauten sind als genietete stahlerne Trogbriicken ausgefiihrt. Sie sind

eingleisig und dreifeldrig, mit Gerbergelenken Uber den Mittelstiitzen.
Die Gesamtstiitzweite betragt 29,00 m. Unter den Uberbauten sind
neben der Fahrbahn zwei Reihen Stahlstiitzen angeordnet. Die Wider-
lager und Fliigelwande sind aus Mauerwerk und Beton hergestellt, die
Unterbauten sind auf Holzpféhlen gegriindet.

Die Uberbauten der neuen Eisenbahnbriicken werden als eingleisige,
stahlerne Trogbriicken ausgefihrt. Die Widerlager und Fliigelwéande
werden aus Stahlbeton hergestellt, sie erhalten eine Tiefgriindung aus
Bohrpfahlen. Der vorhandene Schotteroberbau wird nach Abschluss
der BaumaBnahme wiederhergestellt. Auf Grund zahlreicher gleisgeo-
metrischer Zwangspunkte ist es nicht moglich, die Lage oder Hohe
wahrend der Bauzeit oder im Endzustand zu verandern. Dies gilt auch
fir die unterfiihrte Strafe.

Das Projekt ist mit einer Gesamtbauzeit von finf Jahren geplant,
einschlieBlich der Vor- und NachlaufmaBnahmen. Die eigentliche Her-
stellung der Briicken ist fir Mitte 2021 geplant. Die fir den Bauablauf
maBgebenden Randbedingungen ergeben sich im Wesentlichen aus
der Forderung, die Beeinflussung des Zugverkehrs auf den Strecken,
die eine hohe Zugdichte aufweisen, so gering wie méglich zu halten.

SVEN ROSENBERG UBER WACHSTUM

,Als einer der jlingsten Standorte von SchiiBler-Plan sind wir
sehr schnell gewachsen mit vielen anspruchsvollen Aufgaben
im Ingenieurbau, Hochbau und der Projektsteuerung. Dabei

ist hervorzuheben, dass die Bearbeitung dieser Projekte mit
einem jungen und internationalen Team erfolgt. Hamburg

ist eine weltbekannte Metropole mit einem prognostizierten
Bevdlkerungswachstum auf ca. 2 Millionen Einwohner in den
kommenden Jahren. Damit verbunden sind groBe Herausforde-
rungen in den Bereichen Verkehrsinfrastruktur, Wohnungs- und
Biirobau sowie Umstrukturierungen bzw. Nutzungsanderungen
vorhandener Stadtgebiete. Hieraus ergibt sich eine Vielzahl an
interessanten Aufgaben, denen wir uns stellen und mit denen
wir weiterwachsen wollen.”

Dipl.-Ing. Sven Rosenberg, Standortleitung
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DORTMUND

Draufsicht Unterbau

ERSATZNEUBAU FUR EINE BRUCKE DER AUTOBAHN 45

In NRW fiihrt die A 45 iiber insgesamt 32 GroBbriicken aus den
1960er-Jahren, so auch (iber die Talbriicke Blschergrund. Auf dem
Hintergrund des Bauwerkszustandes (Zustandsnote 2,7) und der
fehlenden Uberbaubreite fiir den geplanten sechsstreifigen Ausbau
wurde beschlossen, die Talbriicke Biischergrund neu zu bauen.

Die Talbriicke Blschergrund wurde 1971 in Spannbetonbauweise
errichtet. Sie Uberflihrt ein Waldgebiet mit Wirtschaftswegen sowie
einen Bachlauf. Die Richtungsfahrbahnen wurden mit zwei getrennten
Teilbauwerken geplant. Aus den Stiitzweiten ergeben sich Durchlauf-
trager mit neun Feldern. Die Unterbauten werden durch flach gegriin-
dete Kastenwiderlager und Stahlbetonhohlpfeiler gebildet. Die

Pfeiler weisen Hohen im Tal bis ca. 60 m auf.

Da die neue Achse der A 45 in Richtung des Teilbauwerks FR Dort-
mund verschoben wurde, muss zunachst der Uberbau in Fahrtrichtung
Dortmund abgebrochen und neugebaut werden. Im Ergebnis der
Nachrechnung wurde das bauzeitliche Szenario "4+0-Verkehrsfih-
rung" fiir den Bestandsiberbau tberprift und rechnerisch bestatigt.
Der Briickenquerschnitt ist als RQ 36 b zu planen. Der Ersatzneubau
wird als Balkenkonstruktion mit Spannweiten 62,8 —3 x 85 —62,1m
konzipiert. Der Uberbau ist in Verbundbauweise mit einem einzelligen
Hohlkasten und einem zusatzlichen Langstrager im Kasten geplant.
Die Bauhéhe wurde zu 4,20 m gewahlt, womit sich eine Schlankheit
von 85/4,2 = ca. 20,2 ergibt. Die Lagerkonzeption sieht eine Festpfei-
lergruppe in den Achsen der Talpfeiler vor.

Die Stahlkonstruktion wird als offener U-Querschnitt mit nach

auBen geneigten Stegen und Queraussteifungen im Abstand von ca.
4 — 5 m ausgebildet. Zur Optimierung des Tragsystems der Fahrbahn-
platte in Querrichtung wird ein zusatzlicher Langstrager angeordnet.
Hierbei trdgt der zusatzlich angeordnete Nebentrdger seine Lasten im
Abstand der Queraussteifungen Giber Diagonalen und Zugbénder ins
Haupttragsystem ab. Die Torsionssteifigkeit des einzelligen Hohl-
kastens wird erst im Endzustand mit der Betonage der Fahrbahnplatte
aktiviert. Die schubfeste Verbindung der Stahlkonstruktion mit der
Fahrbahnplatte erfolgt dabei mit Kopfbolzendiibeln.

Die Topografie unterhalb der Briicke begiinstigt das Taktschiebever-
fahren. Der Zusammenbau des U-Querschnitts erfolgt im Taktkeller,

-

der Einschub des Stahlkastens erfolgt auf den Stegen. Zur Reduzie-
rung der Anzahl der Verschiibe werden die Taktkeller so lang wie
mdglich ausgebildet. Nach Einschub und Abstapeln der Hohlkasten

in die Endlage wird die Fahrbahnplatte im Pilgerschrittverfahren
hergestellt.

Der Riickbau erfolgt mittels Sprengabbruch. Bei der gewahlten Varian-
te , Vertikalkollaps” wird der senkrechte Uberbau-Absturz durch eine
zweiteilige Sprengfaltung der Pfeiler in Briickenlangsrichtung erzielt.

ALEXANDRA WEHNERT-BRIGDAR UBER
INTERDISZIPLINARE ZUSAMMENARBEIT

,In Dortmund haben wir die Chance, uns mit den laufenden
Vorhaben im dstlichen Ruhrgebiet und Westfalen zu etab-
lieren. Dabei sehen wir insbesondere das Verstarken sowie
Erneuern in die Jahre gekommener Bausubstanzen, aber auch
die Reaktivierung und ErschlieBung alter Industrieflachen wie
z. B. des ehemaligen Opelgeléndes in Bochum als zukiinftige
Aufgabenschwerpunkte. GroBen Wert legen wir dabei auf gute
interdisziplindre Zusammenarbeit. Mit unserem Standort in
direkter N&he zur TU Dortmund sowie mit guter Anbindung zur
Ruhr-Universitat und zur Hochschule Bochum sehen wir uns
auch als Ausbildungsbetrieb. Wir mdchten Studenten schon
friih als Werkstudenten oder in Rahmen von Masterarbeiten mit
unserer Arbeitsweise bekannt machen.”

Gegriindet 2013
Leitung Dr.-Ing. Alexandra Wehnert-Brigdar
Kontakt dortmund@schuessler-plan.de

Besondere Projekte (Auszug)

Riickbau der Buselohbriicke in Bochum

Neubau der Briicke HildastraBe in Dortmund

ErschlieBung des Neubaugebiets ,Am Heisenkamp” in Hamm
Verlangerung und Elektrifizierung der Infrastruktur der Regiobahn

Talbriicke Biischergrund (Blickrichtung Siidost)
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HANNOVER

24 plan Das Magazin der SchiiBler-Plan Gruppe

BUNDELUNG VON FACHKOMPETENZEN

Mit dem Neubau der Burggasse entwickelt die Diisseldorfer Develop-
ment Partner AG in der Braunschweiger Innenstadt ein hochwertiges
Handels- und Wohnquartier. Durch den flinfgeschossigen Neubaukom-
plex wird eine neue, offentliche StraBe auf dem ca. 4.400 m2 groBen
Grundstiick der ehemaligen Burgpassage geschaffen. Der Entwurf

des Architekturbiiros Welp von Klitzing sieht ca. 20 zweigeschossige
Handels- und Gastronomieflachen sowie Wohnungen und Biiroflachen
in den dariiber liegenden Geschossen vor.

SchiiBler-Plan ist an diesem Bauvorhaben mit einem umfangreichen

Leistungspaket beteiligt:

e Tragwerksplanung Gebaude

e Objekt- und Tragwerksplanung Baugrube

e Bauphysikalische Planungsleistungen

e Baugrundgutachten mit zugehdriger Baugrund- und
Altlastenuntersuchung

o Abbruchplanung fir den Gebaudebestand inkl.
Bausubstanzerkundung, Schadstoffgutachten und
Riickbaukonzept

Die Planungsleistungen werden mit einem interdisziplindren Projekt-
team aus den verschiedenen Fachbereichen erbracht. Das Team am
Standort Hannover wird dabei vom Kompetenzzentrum Geotechnik
von SchiiBler-Plan und der ICG Disseldorf verstarkt. Als Vorteil
zeigt sich hierbei, dass die Blindelung von verschiedenen Fachkom-
petenzen entscheidend zur Entwicklung kreativer und baukosten-
optimierter Losungen beitragt.

Bei der Planung sind diverse Randbedingungen aus den innerstadti-
schen, z. T. historischen Bestandsbauwerken zu berlicksichtigen. So
verlauft z. B. unterhalb der Bestandshebauung der , Burgmiihlengra-
ben”, ein Entwasserungskanal aus dem Ende des 19. Jahrhunderts.
Der Kanal weist einen rechteckformigen Querschnitt auf und besteht
aus Sandsteinplatten. Bei der Planung der Abbrucharbeiten und des
Neubaus missen entsprechende Sicherungs- und AbfangmaBnahmen
vorgesehen werden.

Besondere Herausforderung bei der Tragwerksplanung ist der Umbau
des denkmalgeschiitzten Gebaudes Hutfiltern 8. Bei dem Gebaude
aus dem Jahr 1887 handelt es sich um das ehemalige Pressehaus der
Braunschweiger Zeitung. Im Laufe des letzten Jahrhunderts erfolgten
mehrfache Umbauten, so dass im Inneren des Geb&udes nur noch
teilweise alter Gebdudebestand vorhanden ist. Der aktuelle Entwurf
sieht ein vergroBertes Durchgangsportal iiber 2 Geschosse mit einer
Breite von rd. 10 m vor. Im Rahmen der Tragwerksplanung erfolgt die
Planung einer Abfangung fiir die dartiberliegenden Geschosse und
die historische Fassade.

ANDRE HORMEYER UBER VERANDERUNG ALS CHANCE
"Am Standort Hannover sind wir mit einem jungen Team von
aktuell 20 Ingenieuren und Konstrukteuren tatig. Gemeinsam
stellen wir uns den unterschiedlichsten Aufgaben und Fragestel-
lungen rund um anspruchsvolle Infrastruktur- und Hochbaupro-
jekte in Niedersachsen und dariiber hinaus. Unser Antrieb sind
innovative und individuelle Losungen fir ingenieurtechnische
Herausforderungen. Hierfir nutzen wir die Erfahrungen und
Kompetenzen im Netzwerk der SchiiBler-Plan Ingenieurgesell-
schaften, schauen Uber den Tellerrand und gehen auch neue
Wege bei der Losungsfindung.

Neben den fachlichen Aufgaben beschaftigen wir uns intensiv
mit den gravierenden Veranderungen der Arbeitswelt durch
neue Technologien und Methoden. Wir sind davon Gberzeugt,
dass agile Teams und engagierte Netzwerke eine Antwort auf
die steigende Komplexitdt in der digitalen Arbeitswelt sind. Wir
begreifen Verdnderungen als Chance und wollen die Zukunft
aktiv mitgestalten. Vertrauensvolle Zusammenarbeit auf Augen-
héhe, Selbstverantwortung, Transparenz und offener Umgang
untereinander stehen bei uns im Vordergrund. So erbringen wir
gemeinsam Hochstleistungen. "

Gegriindet 2014
Leitung Dipl.-Ing. André Hormeyer
Kontakt hannover@schuessler-plan.de

Besondere Projekte (Auszug)

Ausbau der B 3 - Stidschnellweg Hannover
Erneuerung der EU Berliner Tor in Hamburg
Neubau der B 3 - Ortsumgehung Hemmingen
Ersatzneubau der Leinebriicke Schwarmstedt

Revit-Modell der neuen Burggasse in Braunschweig
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LUDWIGSHAFEN
2014

Der Standort Ludwigshafen
wurde 2014 eréffnet. Zuvor
erfolgten zahlreiche Disku-
sionen iiber die Expansion,
regionale Starkung und
Prasenz von SchiiBler-Plan
in Rheinland-Pfalz. Letztlich
gab das Projekt ,Erneue-
rung HochstraBe Nord

B 44" und die in der Region
zu erwartende positive
Auftragsentwicklung den
Ausschlag fiir den Umzug
einiger Mitarbeiter von
Frankfurt nach Ludwigs-
hafen.

TECHNISCHE BEGLEITUNG DES BURGERDIALOGS
ERNEUERUNG DER HOCHSTRASSE NORD B 44

Die BundesstraBe 44 verlauft von Ludwigshafen bis nach Frankfurt am
Main und ist eine der wichtigsten Verbindungen zwischen Nordba-
den und der Pfalz. Sie kreuzt Ludwigshafen von West nach Ost und
verbindet die Stadt mit dem auf der rechten Rheinseite liegenden
Mannheim. Unmittelbar vor der Rheintiberquerung verlauft sie auf
der rund 2 km langen HochstraBe Nord. Dieses markante und das
Stadtbild pragende StraBenbauwerk entstand in den 1970er-Jahren
nach amerikanischem Vorbild: Zahlreiche Fahrstreifen winden sich auf
drei Ebenen Uber 22 Einzelbriicken mit rund 75.000 m2 Briickenflache,
die auf rund 150 Pfeilern ruhen und durch elf Auf- und Abfahrten mit
dem stadtischen StraBennetz verbunden sind. Taglich passieren rund
42.000 Fahrzeuge diesen , Spaghetti-Knoten”.

Eine Sanierung der bestehenden Briickenbauwerke ist wirtschaftlich
nicht sinnvoll, daher beschlieBt die Stadt Anfang 2011, die Hoch-
straBe Nord abzureiBen und durch eine neue StralBe zu ersetzen. Seit
Sommer 2012 liegen mehrere Vorschlage fiir eine Neugestaltung vor.
Die Stadt hat bereits zu einem friihen Zeitpunkt einen intensiven Biir-
gerbeteiligungsprozess in die Wege geleitet, der das Projekt wéhrend
der Planungs- und Bauausfiihrungsphase begleiten wird. Unter dem
Motto , City West — Raum flir neue Stadtideen” und unter Einbezie-
hung vieler Expertinnen und Experten wurde nach einer stadt- und
umweltvertraglichen sowie wirtschaftlich darstellbaren Lésung fir die
neue StraBe gesucht. Diese soll der Leistungsfahigkeit der vor allem
auch als Uberregionale Verkehrsverbindung genutzten StraBe gerecht
werden.

Neben der professionellen Moderation und der Ergebnisdarstellung im
Prozess der Offentlichkeitsarbeit durch ein von der Stadtverwaltung
beauftragtes Bliro wurde den beteiligten Planern und Gutachtern

der Ingenieurgemeinschaft B 44 die technische Rolle im Dialog-
Prozess iibertragen. Die erarbeitete Fiille der Ergebnisse in Form von
bautechnischen Zeichnungen, Terminplanen, Kostendarstellungen

und Erlduterungsberichten musste flir technisch nicht versierte Blirger
verschlankt und grafisch aufbereitet werden. Letztendlich miindeten
alle Diskussionen in einer positiven und einvernehmlichen Ergebnis-
darstellung.

SchiiBler-Plan dbernimmt die Generalplanung fiir die , StadtstraBe
lang”, inklusive der Vorbereitung des Planfeststellungsverfahrens.

Der Planfeststellungsheschluss soll 2020 vorliegen. Dann kénnen die
Arbeiten, die rund acht Jahre dauern sollen, beginnen.

JOHANNES LORCH UBER POTENZIALE DES STANDORTS
,Die Erdffnung des Standorts Ludwigshafen in der stark indus-
triell gepragten Stadt war ein mutiger Entschluss, der schon
bald darauf in der Metropolregion Rhein-Neckar Folgeauftrage
erwarten lieB. Neben der Objekt- und Tragwerksplanung im
Ingenieurbau werden heute auch die Planungsdisziplinen in den
Verkehrsanlagen StraBe und Schiene am Standort abgedeckt.
Verkehrsprojekte kdnnen so mit einer schlagkraftigen Mann-
schaft interdisziplinar aus einer Hand bearbeitet werden. Wei-
terhin wurden auch erste Schritte in der Projektsteuerung fiir
Infrastrukturprojekte unternommen. Diese Disziplin soll zukinf-
tig stdrker ausgebaut werden, da wir uns im Zuge diverser Infra-
strukturprojekte hier in der Region auch in der Projektsteuerung
groBe Potentiale zur Erweiterung des Standorts ausrechnen."
Dipl.-Ing, Johannes Lorch, Standortleitung Ludwigshafen

Gegriindet 2014

KIB Infrastrukturpakete 6+7 DB Netz AG — Er
Ingenieurbauwerke
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ENGLISH SUMMARY

DUSSELDORF OFFICE
KO-BOGEN I

In a central location in Dusseldorf, between the Dreischeibenhaus, the
Schauspielhaus theatre with Gustaf-Griindgens-Platz, Schadowstrasse
and the Libeskind buildings, one of the most innovative buildings

in Dusseldorf is being built. The commercial and service centre with

a GFA of approx. 28,000 m2 has been designed by the ingenhoven
architects firm of Dusseldorf. SchiiBler-Plan has been tasked with the
structural planning, the securing of the foundation pit, the invitation
to tender and construction management tasks.
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FRANKFURT OFFICE
FRANKFURT AIRPORT

The expansion of the airport, with around EUR 4 bn one of the
biggest infrastructure projects in recent years, is one part of the
construction project for Fraport AG. The other part involves the many
new-build, conversion and restoration measures, which generally have
to be carried out while operations in the adjoining areas continue.
Both tasks require project management services with different
emphases depending on the nature of the project. Projektsteuerung
Flughafenausbau Frankfurt/Main (PFF) under the technical direction
of SchiiBler-Plan has been tasked by Fraport AG with the project
management for the expansion.

BERLIN OFFICE
UNDERGROUND RAILWAY LINE U 5

With the underground railway line U 5, the gap between the Branden-
burg Tor and Alexanderplatz stations is currently being filled. Three
new stations are being built on a stretch of approx. 2.2 km, the
stations “Unter den Linden”, “Museumsinsel” and “Berliner Rat-
haus”. SchiBler-Plan has been tasked as a member of the engineering
consortium for the complete structural works with the site manage-
ment and part of the project management.
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POTSDAM OFFICE
ENVIRONMENTAL IMPACT STUDY
B 181

The B 181 is one of the most important East-West connections
between the conurbations of Leipzig and Halle/Merseburg. By

order of the Road Authority of Saxony-Anhalt, Southern Region, the
Environment and Landscape Planning Department is carrying out an
environmental impact study, 3 FFH impact assessments and the spe-
cies protection environmental impact assessment in a study area of
5,000 ha. The environmental impact study determines, describes and
assesses the significant effects of a project on the environment and
in so doing ensures effective precautionary environmental planning in
accordance with the applicable laws.

MUNICH OFFICE
EXPANSION OF MITTLERER RING/
LANDSHUTER ALLEE

The planning consortium SchiiBler-Plan and ILF Consulting Engineers
was tasked by the City of Munich with the site and structural planning
for the construction project “Expansion of Mittlerer Ring (B2R) —
Landshuter Allee section”. Landshuter Allee is one of the busiest
roads in Europe. The construction project consists of the construction
of an inner-city road tunnel with two underground operating and
pumping stations and the construction of two vent stacks with opera-
ting buildings including the associated ventilation tunnel.

DRESDEN OFFICE
2030 FEDERAL TRANSPORT INFRA-
STRUCTURE PLAN

The 2030 Federal Transport Infrastructure Plan sets the course for the
federal government's transport policy in the next 10 to 15 years. In
order to ensure the comparability of project assessments, a GIS-based
line routeing and cost feasibility function was developed with the aim
of SchiiBler-Plan being able to first carry out a technical and economic
feasibility check of project proposals using 3D software developed
specifically for the line routeing. SchiiBler-Plan cooperated in the
development of the software with the partner Software-Service John.

LEIPZIG OFFICE
DIGITAL START-UP MANAGEMENT

With rail infrastructure projects the critical point is the handover to
the operator. For the compilation of the necessary documents, such as
the start-up dossier and the EC test booklet — a complete and high-
quality database is required. The IBN-Doku software developed by
SchiiBler-Plan helps to ensure important start-up documents are com-
piled in time, reliably and effectively. The main purpose of IBN-Doku is
the digital, central collection of all of the documents and information
required for the start-up in a database.

f P

NEUSTRELITZ OFFICE
ANKLAM BYPASS, B 109

The B 109 Anklam bypass opened in 2015 is a motorway with the
Anklam Nord junction, two engineering structures, two marsh bridges,
three noise barriers, two sedimentation plants, four outlets, three sup-
port walls, 2.5 km of new agricultural roads, a pumping station and

a relocation of the municipal outlet ditch. In cooperation with various
planning professionals such as subsoil surveyors, structural engineers,
stress analysts, landscape planners and hydrologists, solutions which
meet the high road safety, flood prevention and durability standards
were developed under the lead of the transport infrastructure planner.

COLOGNE OFFICE
WASTE MANAGEMENT DEPQOT,
COLOGNE

The former waste management depot of the City of Cologne has to
be relocated due to the planned expansion of the Technical College
in Cologne-Deutz. SchiiBler-Plan is the general planner in this project.
The services here — structural planning, traffic planning, construction
engineering planning, building planning and project management

— are pooled centrally by the general planner. Customer needs are
therefore met in an integrated manner. Some of the surveyor services
(building physics, traffic study, subsoil and contaminated sites) are
also provided by SchiiBler-Plan and its affiliated subsidiaries.

ERFURT OFFICE
GERMAN UNITY TRANSPORT PROJECT
—VDE NO. 8

The German Unity Transport Project (VDE) No. 8 comprises upgraded
and new lines between Nuremberg and Berlin and is the most impor-
tant rail connection between Verona and Berlin. SchiiBler-Plan was
involved in the planning and realisation in all phases of the project.
The new sections are fitted with ETCS L20S (European Train Control
System Level 2 without signals) and have an approved maximum
line speed of 300 km/h. The other sections, e.g. VDE 8.3 Berlin-Halle/
Leipzig will also be fitted with modern ETCS technology in future.
SchiiBler-Plan is already involved in the preparations for this task in
the ETCS Competence Centre.

NUREMBERG OFFICE
FRANKENSCHNELLWEG

With the crossroads-free expansion of the Frankenschnellweg, the
cityscape of Nuremberg will change for the better. Since mid-2015
SchiiBler-Plan has been entrusted with the planning of the section
between Rothenburger Strasse and the Otto-Brenner Bridge as part
of an engineering consortium. The expansion will see the Franconian
expressway split here into an overground and underground level. The
underground level involves the construction of a tunnel of around
1.8 km with two structurally separate conduits and two lanes in each
direction. In addition, there is an overground level for the traffic in
both directions with a new four-lane entrance to the city.

WARSAW OFFICE
KAROWA BRIDGE

A pedestrian and cycle path is going to be built over the Vistula in
Warsaw and will link the Praga district to the right of the river with
the historic Old Town, which is a UNESCO world heritage site. The
design submitted by SchiiBler-Plan and DKFS Architects was chosen
as the winner by the jury. SchiiBler-Plan was awarded the contract to
realise Karowa bridge by the City of Warsaw in early 2018.

KARLSRUHE OFFICE
COMBINED SOLUTION FOR
KARLSRUHE

The "Kaiserstrasse city railway tunnel with southern junction Ettlinger
Strasse” project is part of the “Kombildsung Karlsruhe” (Combined
solution for Karlsruhe) project, which envisages in a further const-
ruction project a road tunnel under the main inner-city thoroughfare
Kriegsstrasse. The “Kombildsung” is the project of the century for the

City of Karlsruhe. SchiiBler-Plan was awarded the contract to manage
the construction project for the city railway tunnel in 2008 and
assumed responsibility for the site management during the course of
the project.

HAMBURG OFFICE
FERDINANDSTOR AND AN DER ALS-
TER RAILWAY BRIDGES

The Ferdinandstor and An der Alster railway bridges in Hamburg are
showing their age and are in need of renovation. The purpose of the
measure is the complete renovation of all superstructures, abutments
and wing walls including the foundations. The total construction time
planned for the project is five years (autumn 2020 to mid-2025),
including the preliminary and completion work. The actual bridge
construction is planned for mid-2021 to early 2025.

STUTTGART OFFICE
MAJOR PROJECT FOR STUTTGART-
ULM

The Planning Approval Section 1.5 is part of the " GroBprojekt Stutt-
gart-Ulm" (Major project for Stuttgart-Ulm) and mainly comprises the
roads feeding in from the west to the new Stuttgart Central Station.
SchiiBler-Plan has been entrusted since 2009 as the technical and
commercial lead in the "Bidding Consortium Construction Supervision
1.5" with the supervision of the shell construction work in Planning
Approval Section 1.5, the examination of the tender documents for
the shell construction work and supporting the client in the contract-
awarding phase.

HALLE OFFICE
SAALE-ELSTER VIADUCT

The Halle office has been working on the Saale-Elster Viaduct rail link
between Erfurt-Halle and Leipzig as part of the German Unity Trans-
port Project VDE 8.2 since 2004. The longest rail bridge in Germany
was built between 2006 and 2015 as part of the new line between
Erfurt-Leipzig and Halle to the south of Halle in Saale-Elster meadows.
The remaining work will be completed by part of the construction
team by mid-2017.

DORTMUND OFFICE
BUSCHERGRUND VIADUCT

Against the background of the condition of the structure (score

of 2.7) and the inadequate width of the superstructure for the
planned six-lane expansion of the A 45 it was decided to rebuild the
Buschergrund Viaduct. The Biischergrund Viaduct was built in 1971
with prestressed concrete. It runs through woodland with agricultural
roads and a stream. The topography below the viaduct favours the in-
cremental launching method. After the box girders have been slotted
and stacked into the final position, the roadway slab will be produced
using the pilger method.

HANNOVER OFFICE
BURGGASSE BRAUNSCHWEIG

In the centre of Braunschweig a new public road will be created by
the 5-storey new-build complex of the Burggasse as well as a high-
quality commercial and residential area. On both sides of the street
approx. 20 two-storey shops and restaurants will be built. SchiiBler-
Plan is involved with an extensive order package in this construction
project and entrusted with the site and structural planning and other
services.

B SRR

LUDWIGSHAFEN OFFICE
B 44 — TECHNICAL SUPPORT FOR THE
CITIZEN DIALOGUE

The complex structure of Hochstrasse Nord on the B 44 in Ludwigs-
hafen has to be replaced by a new road. The city has initiated an in-
tensive citizen participation process which will accompany the project
during the planning and construction phase. As well as the profes-
sional facilitation and presentation of results in the public relations
process, the planners and assessors involved in the B 44 engineering
consortium were assigned the technical role in the dialogue process
by an office working on behalf of the city administration.
SchiiBler-Plan is responsible for the general planning for the “Stadt-
strasse lang” project, including the preparation of the planning
approval procedure.
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