Anlage 2: vorlaufige Wirkungsermittlung in Phase |

Variante 1 Variante 2 Variante 3

Variante 12 .

V1-Cu (unterirdische
Flihrung bis Bonner Str. im
Bereich Vorgebirkspark)

Variante 5/6 Variante 6/12 Variante 5/13
V1-Ao (oberirdisch Gurtel):
Ohne Abschnitt 5+6:
Mischverkehr (1-3) +

Besonderer Bahnkorper (4)

V2-Cu Anschluss an V1-Bo /
V1-C ab Parkstadt Siid,
Streckenfiihrung nordlich
Uber Kalk (wie V2-Au)

Bewertungskriterium Unterkriterium V1-Ao (oberirdisch Giirtel):
Mischverkehr (1-3) +

Besonderer Bahnkorper (4-6)

KenngroRe V1-Auo (unter-/oberirdisch
Gurtel): Unterirdisch (1-3) +

Oberirdisch (4-6)

V2-Au Anschluss an V1-A,
Streckenfiihrung noérdlich
Uber Kalk (wie V2-Cu)

V1-Au (unterirdisch Gurtel):
Unterirdisch (1-6)

k Inf k k
. Infrastrukturkosten Gesa@t osten Infrastruktur (Strecke, niedrig sehr niedrig mittel sehr hoch hoch hoch hoch
Investitionen Ingenieurbauwerke usw.)
Betriebsaufwand zuriickgelegte Fahrtstrecke in m 4100 3100 4100 4100 3000 6500 6500
Bedienung Erschliefungsliicken |EW im Einzugsbereich 8408 7161 8408 8332 3170 16634 15275
Bedi bisher bereit
ealenting BISher BEretts EW im Einzugsbereich 16421 14700 16421 16593 15990 26047 25080
erschlossener Bereiche
ErschlieBung durch . . 5 - .
Stadtbahn Bedienung Erschliefungsliicken |Beschaftigte im Einzugsbereich 2217 1634 2217 1906 230 3025 2335
Bedienung bisher bereits
IENLUING DISNE DErel Beschiftigte im Einzugsbereich 4478 3695 4478 4575 1666 8792 8695
erschlossener Bereiche
Verand OPNV-Rei it ahlt
Reisezeiten Reisezeitinderung eranderung elsezelt atsgewaniter 10 5 18 24 19 45 36
Relationen
OV-Verkniipfungspunkte [Synergieeffekte Punkte fiur jede verknilipfte Station 3 2 3 3 2 7 7
Trassierung Anzahl enger Radien 0 0 0 0 0 0 0
- L3 t6 falli
Streckenqualitat aus Storungsanfalligkeit Sjngis or;nisa.:t a' '8€r 1500 1500 0 0 0 0 0
Sicht der Stadtbahn recrenabscanfienm
Knotenpunkte Anzahl der Knotenpunkte mit LSA-Schaltung 15 11 10 0 0 0 0
Konflikte mit dem querenden bzw.
Konfliktpunkte aus Sicht [Konflikte StraRenverkehr parallelen Pkw-Verkehr, wie z.B. Stellplatze sehr hoch hoch mittel sehr niedrig sehr niedrig sehr niedrig sehr niedrig
der weiteren oder Lieferverkehr.
Verkehrsteilnehmer Konflikte mit querendem bzw. parallelen
Konflikte Ful- und Radverkehr ! rtqu ZW- P sehr hoch hoch mittel sehr niedrig sehr niedrig sehr niedrig sehr niedrig
Rad- und FuRverkehr
Eingriff in Naturdenkmal d den (Alt-
Naturdenkmaéler/Baumbestand Ingriff in Naturdenkmiler und den (Alt-) sehr hoch niedrig hoch hoch neutral sehr niedrig sehr niedrig
Baumbestand
Larm, Erschiitterung - . o C . C
Randnutzung . sehr hoch hoch mittel sehr niedrig sehr niedrig niedrig niedrig
N Wohnviertel/Gewerbe
Streckensensitivitat -
eine StraBenbahn kann das
Erscheinungsbild StraBenraum |Erscheinungsbild sowohl positiv als auch sehr negativ negativ sehr negativ neutral neutral - -
negativ beeinflussen
Soziale Kontrolle Sicherheitsempfinden der Fahrgaste sehr positiv sehr positiv neutral sehr niedrig sehr niedrig sehr niedrig sehr niedrig
Genehmigungsprozess Risiken des Genehmigungsprozesses sehr hoch hoch sehr hoch mittel mittel niedrig niedrig
Umsetzungsphase Bauphase Beieinflussung durch BaumalRnahmen sehr hoch hoch hoch niedrig sehr niedrig niedrig niedrig
Inbetriebnahme Zeitraum bis Inbetriebnahme niedrig sehr niedrig hoch sehr hoch sehr hoch hoch hoch
Zusat t Fah tpotential; betriebl. . . . . . .
Entwicklungspotential rechtsrheinische Flihrung Nl:Jstile:])ueiZ::r(V\?ei'zii]:(]ﬁ?ui; (Ijaer S'(caatr:llfbahn sehr niedrig niedrig sehr niedrig sehr hoch sehr hoch - -
Flexibilitat im Betrieb durch Abzweig auf
Betrieb Felxibilitat EXIDHItat im BELren aure Sl hoch hoch hoch niedrig niedrig - -
Bonner StraRe
Auswirkungen durch Bau Vergleich Bau ober- und unterirdisch niedrig sehr niedrig mittel sehr hoch hoch hoch hoch
CO2-Bilanz
Auswirkungen durch Betrieb  |Verlagerung MIV-Fahrten hoch mittel hoch hoch niedrig sehr hoch hoch
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